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Podrézujac, mozesz przenosic sie
do miejsc o innym klimacie, ale
to, czym podrézujesz, moze spra-

wi¢, ze znajdziesz sie w innym
klimacie, nie zmieniajac miejsca
zamieszkania!
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TO, CZYM JEDZIESZ, MA ZNACZENIE DLA KLIMATU ZIEMI

Kazda podréz wigze sie ze zuzyciem energii. Moze to by¢
energia Twoich miesni, ale moze to by¢ tez energia pocho-
dzaca ze spalania ropy naftowej lub wykorzystania wiatru.
Spalanie paliw kopalnych powoduje emisje gazéw cie-
plarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla, zwiekszajacych
temperature ziemskiej atmosfery. Dlatego, aby zmiany
klimatu nie byly zbyt gwattowne, warto zastanowic¢ sie
czym i jak czesto podrézujesz.

Istotg podrézy jest przemieszczenie tadunku lub osoby
z punktu A do B i ewentualnie z powrotem. Zasady zrow-
nowazonego rozwoju wymagajg, by decyzja o takiej
podrézy zapadfa po znalezieniu odpowiedzi na nastepu-
jace pytania:

B Co mozna zrobi¢, aby podroz z A do B nie byta konieczna?

B Jedli podréz z A do B jest konieczna, to co zrobi¢, aby
byta ona ekonomicznie efektywna oraz mozliwie mato
szkodliwa spotecznie i ekologicznie?

Za podréz mozliwie mato szkodliwg ekologicznie mozna
uznac taka, podczas ktorej zuzyjesz najmniejsza ilos¢ ener-
gii. Nadmiar energii zuzywanej przez dany srodek trans-
portu przektada sie na inne, odczuwalne przez cztowieka

negatywne skutki podrézowania. Naleza do nich: hatas,
przeksztatcenia przyrody lub krajobrazu w przestrzenie
techniczne (np. drogi, parkingi, tory kolejowe) oraz zanie-
czyszczenie powietrza spalinami, w tym gazami cieplarnia-
nymi. Jesli zestawimy rézne branze transportu wedtug ilo-
sci dwutlenku wegla emitowanego w celu przemieszcze-
nia osoby lub tony towaru o 1 km, otrzymamy nastepujaca
hierarchie.

Emisja dwutlenku wegla (transport pasazerski, rok 2011)
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Irédto: Specific (0, emissions per passenger-km and per mode of transport in Europe, 1995-2011, European
Environment Agency, 2013

Spalanie paliw ptynnych w transporcie to nie tylko zagrozenie
dla klimatu, ale takze dla bezpieczenstwa energetycznego kraju

i gospodarki. Polska w 2012 roku w 100% importowata rope
naftowa zza granicy wydajac na ten cel 60 mld ztotych (20%
wartosci budzetu Panstwa). Wiekszos¢ tych srodkéow wyptywa
z kraju wspierajac gospodarke innych Panstw, w 95% Rosji.

Emisja dwutlenku wegla (transport towarowy, rok 2011)
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TRANSPORT NA UPRZYWILEJOWANEJ POZYCIJI

Pod wzgledem ograniczania wptywu na klimat transport
zajmowat dotychczas wsréd réznych sektoréw gospodarki
pozycje uprzywilejowana. Emisje CO, pochodzace z trans-
portu byty w 2012 roku w UE o 14% wyzsze, a w Polsce
o 117% wyzsze niz w roku 1990. Sektor transportowy
odpowiadat w Polsce za 12,3% ogolnej emisji CO,, przy
czym 93,5% emisji tego sektora pochodzito z transportu
drogowego. Co wiecej, transport jest jedynym sektorem
gospodarki, w ktérym przewidywana emisja w przysztosci
jeszcze wzro$nie. Niemniej jednak takze w transporcie
w coraz wiekszym stopniu nalezy ograniczac skale emisji
gazow cieplarnianych. Stopniowo sie to udaje.

W UE emisje z transportu w 2012 roku byty o 10,5% nizsze,
niz w 2007 roku, kiedy emisje te byty rekordowo wysokie
od 1990 roku.

W Polsce mamy duzy potencjat redukcji emisji gazéw

cieplarnianych w transporcie.

3

CO MOZESZ ZROBIC?

Ogranicz liczbe swoich podrézy, np.:

B zamiast jezdzi¢ do pracy, stosuj prace na odlegtosc
przez internet i telefon (tzw. teleprace),

B zamiast jezdzi¢ po zakupy, kupuj przez internet,

M zamiast jezdzi¢ daleko do sklepu, wybierz dostawcéw
ustug lub produktéw w poblizu swojego domu.

Jesli juz musisz pojechag, to np.:

B staraj sie zatatwic kilka spraw podczas jednej podrdzy,

B potacz przyjemneizdrowe z pozytecznym, jadac rowe-
rem lub idac pieszo,

B jedli to tylko mozliwe, na niewielkich odlegtosciach korzy-
staj z komunikacji miejskiej, a na wiekszych — z kolei.

Jesli juz musisz pojechaé¢ samochodem, to np.:

B skorzystaj z punktéw przesiadkowych Park&Ride jesli do
celu podrézy mozesz dotrze¢ komunikacjg miejska,

M zabierz ze soba dodatkowych pasazeréw, ktérych
mozesz zostawic¢ na trasie, zeby zatatwili swoje sprawy,

B jeZzdzij zgodnie z przepisami ruchu drogowego, stosujac
ekologiczny styl jazdy.

45 0s6b zwykle podrézuje 30 samochodami spalajgcymi

tacznie ok. 180 | paliwa na 100 km, cho¢ mogtyby pojechac
jednym autobusem zuzywajacym ok. 40 | paliwa.

Podrézujac zajmujemy przestrzen, na ktérej mogtby rosnac
las, zboze, owoce. Lasy i uprawy pochtaniaja emitowany przez
cztowieka dwutlenek wegla. Zajmujac mniej przestrzeni
chronimy takze klimat.

Irélto: Forum Rozwoju Lublina — polski remake znanego zdjecia z Minster, pokazujacego zajecie terenu przez réine $rodki
transportu.
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PRZYKEADOWE MOZLIWOSCI

Jesli samochéd, to niskoemisyjny

Obecnie w Polsce 79% samochoddéw osobowych ma co
najmniej 10 lat, a ich liczba systematycznie wzrasta. Staty-
styczny polski konsument kazdego roku kupuje tez samo-
chod o mocy wiekszej o 3 kW i ciezszy o 40 kg w stosunku
do poprzedniego. To zwigksza emisje CO, Stare, wieksze
i ciezsze samochody emituja i spalajg wiecej niz samochody
nowe, mniejsze i lekkie.

Juz od 2008 r. funkcjonuje w Polsce unijny system informo-
wania kupujacych pojazdy o emisji gazéw cieplarnianych
i zuzyciu paliwa przez nowe samochody. Na kazdym sprze-
dawanym w salonie nowym samochodzie musi by¢ umieszc-
zona w widocznym miejscu etykieta informujaca o zuzyciu
paliwa na 100 km oraz emisji CO, na km. W salonie powinno
by¢ tez dostepne zestawienie takich danych dla wszystkich
pojazdéw znajdujacych sie w sprzedazy. Na stronie Minister-
stwa Infrastruktury (http://www.mir.gov.pl/transport/trans-
port_drogowy/informacje_o_pojazdach/warunki_technic-
zne/strony/start.aspx) zamieszczono poréwnanie danych
o emisjach i spalaniu dla wszystkich pojazdéw oferowanych
do sprzedazy w danym roku. Skorzystaj z tych informacji przy
kupnie nowego lub uzywanego samochodu.



Towarowy transport morski jest najbardziej ekologiczny pod wzgledem
emisji CO,
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Uprzywilejowanie komunikacji miejskiej chroni klimat
pas autobusowy w Warszawie
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Projekt, Dobry Klimat dla Powiatow" jest realizowany przy udziale srodkow instrumentu finansowego LIFE i Komisji Europejskiej
oraz dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Y COMMUNITY
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Celem partnerskiego przedsiewziecia LIFE+,Dobry Klimat dla Powiatow” jest aktywne zaangazowanie polskich samorzadéw w dziatania prowadzace do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych oraz stuzace lepszej adaptacji do zmian klimatu. Glownymi adresatami
projektu s3 wladze powiatowe oraz spotecznosci lokalne na poziomie powiatdw. Dziafania projektowe beda trwaty do korica sierpnia 2015 roku. Liderem projektu jest Instytut na rzecz Ekorozwoju, partnerem krajowym Zwiazek Powiatow Polskich, a partnerem

zagranicznym brytyjska organizacja Community Energy Plus.

Kontakt: Instytut na rzecz Ekorozwoju, 00-743 Warszawa, ul. Nabielaka 15 lok. 1, tel.: (22) 851 04 04, e-mail: doklip@ine-isd.org.pl

OPROCZ DROG, MAMY KOLEJ

Polska ma jedna z najdtuzszych sieci kolejowych w Europie,
liczacg ponad 19 000 km linii, poréwnywalng do sieci drég
krajowych. Kolej przewozi u nas 22,5% towaréw i 6,7%
pasazeroéw, ale generuje zaledwie 0,4% emisji gazéw
cieplarnianych w sektorze transportu.. Mimo to publiczne
nakfady finansowe na 1 km linii kolejowej wynosza zaled-
wie 4 euro, czyli siedmiokrotnie mniej niz na 1 km drogi
krajowej. Dlatego az 97% Polakéw chciatoby, aby na inwe-
stowanie w transport kolejowy przeznaczano w Polsce wie-
cej srodkéw niz obecnie. Takze Komisja Europejska reko-
menduje przeznaczenie 40% Srodkéw unijnych na inwesty-
cje kolejowe, a 60% na inwestycje drogowe.

O to aby stacja lub linia kolejowa przetrwata, moga zadbac
takze samorzady. Od poczatku 2011 r. moga one przejmo-
wac na wtasnos¢ stacje kolejowe. Moga takze zaopiekowac
sie lokalnymi liniami kolejowymi. Dzieki takiemu posunie-
ciu nie zlikwidowano w Polsce kolejek waskotorowych, kté-
re nadal wozg towary i pasazeréw, np.w gminach: Kro$nie-
wice, Rewal, Stegna, Smigiel oraz powiatach: gnieznieriskim
i zninskim. Samorzady te wykorzystuja kolej nie tylko
w zwigzku z turystyka. W gminie Kro$niewice kolejka wasko-
torowa przewozi znaczng ilo$¢ towardw, ograniczajac nisz-
czenie drog przez ciezaréwki.
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CZAS NA NISKOEMISYJNY TRANSPORT ZBIOROWY

W Polskich miastach transport publiczny oparty jest najcze-
sciej na komunikacji autobusowej. Znacznie mniej wyko-
rzystywane sg pojazdy zasilane elektrycznie: tramwaje i tro-
lejbusy. Nowe autobusy, czesto niskopodtogowe, klimaty-
zowane i spetniajgce wysokie normy emisji spalin kursuja
juz w kazdym duzym miescie. Wiekszos¢ z nich to jednak
wcigz pojazdy na paliwa ptynne, emitujace najwiecej CO2.

Czasem spalaja one takze wiecej paliwa ze wzgledu na
klimatyzacje oraz, paradoksalnie, dodatkowe zasilanie
uktadéw oczyszczajacych spaliny.

Aby ochronic¢ klimat trzeba wiec zmieni¢ paliwo. Samorza-
dy lokalne moga zamawiac¢ ustugi przewoznikéw komuni-
kacji zbiorowej, korzystajac z systemu zielonych zamoéwien
publicznych.

W Szwecji dzieki ekologicznym warunkom przetargéw
wiekszo$¢ taboru autobusowego, takze w komunikagji
0 zasiegu powiatowym, zasilana jest gazem ziemnym CNG,
emitujgcym w procesie spalania o potowe mniej CO,. Zale-
dwie 0,1% polskiego taboru autobusowego to autobusy
gazowe, a tylko 6 sztuk to autobusy hybrydowe, wykorzy-
stujgce naped elektryczny.

Rower potrzebuje najmniej energii ze wszystkich srodkéw trans-

portu. Nawet idac pieszo spalamy wiecej kalorii, niz jadgc rowerem.
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