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Od redaktora:

Zostaly dwa miesigce do kolejnej Konferencji Stron Konwenciji Klimatycznej, a niewiele wskazuje na to, ze zakonczy sie
ona sukcesem. Pierwszy tydzien dodatkowej rundy negocjacyjnej w Bangkoku nie przynidst przetomu. Rozmowy grzezng
w debatach na temat mato istotnych szczegotéw, negocjatorzy stosujg sztuczki, by nie dopusci¢ do podjecia konkretnych
decyzji. Nie wrozy to dobrze przed konferencjg w Kopenhadze. Pisze o tym Zbigniew Karaczun w felietonie redaktora
Biuletynu.

O Pyrrusowym zwyciestwie Polski w Europejskim Trybunale Sprawiedliwosci pisze Andrzej Kassenberg. Wyrok ETS
przyznat racje naszemu krajowi w sporze z Komisjg Europejska dotyczacym sposobu zatwierdzania Il Planu Alokacji
Uprawnien do Emisji. Polscy politycy ogtosili sukces. Jest on jednak pozorny, nie oznacza bowiem, ze Polska
automatycznie uzyska zadang poczatkowo liczbe uprawnien. Konieczne bedzie ponowne przygotowanie Planu na
podstawie najnowszych, dostepnych danych, a te sg dla Polski druzgocace. W 2008 roku emisja z krajowych podmiotéw
objetych handlem uprawnieniami byta o ponad 25proc. nizsza niz zadane przez Polske 284 min ton i tylko o 1,5 proc.
wyzsza od przyznanych przez UE 208,5 min ton. Ponadto prognozy gospodarcze nie sg juz tak optymistyczne i z
pewnoscig Polska nie bedzie mogta twierdzi¢, ze bedzie rozwijata sie w nadchodzacych latach z predkoscig pie¢ proc.
PKB rocznie. Moze to oznaczac, ze w efekcie krajowe podmioty otrzymajq jeszcze nizszg pule uprawnien...

Wedtug danych World Resource Institute transport jest odpowiedzialny za 13,5 proc. globalnej emisji gazow
cieplarnianych. Jasne jest, ze rowniez ten sektor powinno sie objgé¢ dziataniami, ktérych celem jest ograniczenie emisiji.
Powszechnie jednak - mys$lac o transporcie - mamy na uwadze motoryzacje i lotnictwo. O tym, jak wazna jest gospodarka
morska i emisja ze statkdw, pisze Krzysztof Kamieniecki. Opisuje dokument Komisji Europejskiej ,Strategiczne cele
i zalecenia w zakresie polityki transportu morskiego UE do 2018 r.”, w ktérym przedstawiono poglad Wspdlnoty na temat
strategii ochrony srodowiska, w tym klimatu, w odniesieniu do tego sektora transportu.

Brak adekwatnych dziatan na rzecz ochrony klimatu sprawia, ze coraz wazniejsze stajq sie te, ktére majgq przystosowac
spoteczenstwo i gospodarke do zachodzacych zmian. Nie oznacza to jednak, ze mozna zaprzestaé aktywnosci, celem
ktorej jest redukcja emisji gazéw cieplarnianych. Jak pisze w Stanowisku Koalicja Klimatyczna, dalsza znaczaca i szybka
redukcja emisji jest warunkiem koniecznym powodzenia adaptacji.

Przygotowanie Stanowiska dotyczacego adaptacji towarzyszyto zorganizowanej przez Koalicje Klimatyczng konferencji na
ten temat. W jej trakcie specjalisci z wielu dziedzin wskazywali, ze konieczne jest podjgcie w Polsce szybkich prac w tym
zakresie. Bardzo wazna byta informacja Ministerstwa Srodowiska, ze Rada Ministrow podjeta w lipcu br. decyzje o
przystgpieniu do przygotowania planu adaptacji Polski do zmian klimatu.

O innej akcji Polskiego Klubu Ekologicznego Okreg Mazowiecki - czionka Koalicji Klimatycznej, zbierania w trakcie
koncertu Radiohead podpiséw wzywajacych premiera do podjecia zdecydowanych dziatan na rzecz ochrony klimatu,
pisze Urszula Burkot.

W tym numerze Biuletynu przedstawiamy tez informacje o najnowszej publikacji Koalicji Klimatycznej - raporcie
analizujgcym ewolucje polskiej polityki klimatycznej w ostatnich dwudziestu latach. Jej autorzy: Zbigniew Karaczun,
Andrzej Kassenberg oraz Mirostaw Sobolewski pokazuja najwazniejsze wyzwania tej polityki na progu XXI wieku.

Biuletyn konczy informacja o nowym dokumencie strategicznym UE dot. finansowania zmian klimatu oraz prezentacja
jednej z partnerskich organizacji Koalicji Klimatycznej: Fundacji Efektywnego Wykorzystania Energii.
Mitej lektury!
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Felieton Redaktora

Do rozpoczecia 15. Konferencji Stron Ramowej
Konwencji NZ w sprawie Zmiany Klimatu
zostato 65 dni, 19 godzin, 10 minut i trzy
sekundy. Przed nami jeszcze tylko pie¢ dni
rooméw w Bangkoku, a potem nastepne
spotkanie - w Kopenhadze.

Wydawatby sie wiec, ze wszystkie wazne
kwestie  powinny  by¢é  uzgodnione, a
negocjatorzy winni omawiac¢ tylko szczegoty
porozumienia. Niestety, jak to przewidywano na
poczatku roku, mimo dodatkowych dwoch rund
negocjacyjnych, nie tylko nie osiggnieto
porozumienia, ale jest do niego niemal tak
samo daleko jak w Poznaniu czy na Bali.
Sierpniowe spotkanie w Bonn, poprzedzajgce
negocjacie w Bangkoku, nie przyniosto
konkretnych rezultatéw czy decyzji.

Podstawg obecnych rozmoéw  jest tzw.
skonsolidowany tekst negocjacyjny, ktéry
zawiera przedstawione przez rozne kraje
propozycje porozumienia oraz komentarze do
nich. Tekst ten jest trudny i skomplikowany -
oprocz réznego podejscia do  efektow
konferencji w Kopenhadze zawiera liczne
powtérzenia i ponad 2000 fragmentow
zapisanych w nawiasach (czyli tych, ktére
powinny by¢é negocjowane). Dla pordéwnania
tekst negocjacyjny na 3. Konferencje Stron w
1997 roku w Kioto liczyt 30 stron. A i tak niemal
cudem udato sie wtedy osiggna¢ porozumienie.

Ws$8réd wielu problemoéw negocjacyjnych na
szczegblng uwage zastugujg dwa: zakres
uzgodnionego zobowigzania do redukcji emisji
gazoéw cieplarnianych oraz finansowanie dziatan
na rzecz ochrony klimatu i adaptacji do zmian w
krajach rozwijajacych sie.

Gdyby podsumowac przedstawione dotychczas
przez panstwa Aneksu | propozycje putapow
redukcyjnych, to catkowity poziom redukcji z
krajow rozwinietych pozostatby na poziomie 10-
15 proc. (przy niezbednej, zdaniem IPCC,
redukcji na poziomie 25-40 proc.). Co wiecej,
wiele rzadow uzaleznia proponowany poziom
redukcji u siebie od decyzji podjetej przez inne
kraje Aneksu I.

Z pewnoscig jedynym krajem, ktory
rzeczywiscie chce dziataC na rzecz ochrony
klimatu jest Norwegia. Jej celem jest redukcja
emisji w 2020 roku o 30 proc. (w odniesieniu do
1990 r.), w tym dwie trzecie redukcji majg
przynies¢ dziatania krajowe, a 10 proc. -
inwestycje w panstwach rozwijajgcych sie. Rzad
norweski zamierza tez doprowadzi¢ do tego, by
w 2030 r. gospodarka norweska byfa neutralna
pod wzgledem emisji CO2. Propozycje innych
panstw Aneksu | sg mniej ambitne:

Japonia: redukcja o osiem proc. w 2020 r. w

odniesieniu do 1990 r. Dtugoterminowym celem
jest redukcja emisji w 2050 roku o 60-80 proc.

Australia: redukcja o pie¢ proc. w 2020 r. w
odniesieniu do 2000 r. (bezwarunkowo). Jesli
uzgodnione zostanie, ze stezenie dwutlenku wegla
w atmosferze nie bedzie mogto przekroczy¢ 450
ppm, wéwczas gotowa jest ograniczy¢ emisje w
2020 o 20 proc.

Kanada: redukcjia o 20 proc. do 2020 r. w
odniesieniu do 2006 r.

Islandia: redukcia o 15 proc. w 2020 r. w
odniesieniu do 1990 r.

Rosja: redukcja o 10-15 proc. w 2020 r. w
odniesieniu do 1990 r. Celem dtugoterminowym
Rosji jest ograniczenie emisji w 2050 roku o 50
proc. Redukcja na poziomie 80 proc. w 2050 r. jest
dla Rosji nie do przyjecia.

Biatorus: redukcja o 10-15 proc. w 2020 r. w
odniesieniu do 1990 r.

Nowa Zelandia: redukcja o 10 proc. w 2020 r. w
odniesieniu do 1990 r. Jesli inne kraje Aneksu |
uzgodnig taki poziom, to redukcja o 20 proc. w
2020 r. (ale pod wieloma innymi warunkami).

USA: redukcja o 17 proc. do 2020 r. w odniesieniu
do poziomu obecnego, czyli o 1-4 proc. w
odniesieniu do 1990 r. Redukcje majg zapewnic
liczne dziatania offsetowe, co w praktyce oznacza,
ze emisja z terenu Standéw Zjednoczonych bedzie
rosng¢ do potowy trzeciej dekady XXI wieku.

Unia Europejska: 20 proc. redukcji w 2020 r.; ale
jesli dotaczg sie inne kraje Aneksu | to o 30 proc., z
czego dwie trzecie, dzieki dziataniom krajowym, a
jedna trzecia - inwestycje w krajach rozwijajgcych
sie.

Tak duze rozbieznoéci w odniesieniu do celu
redukcyjnego, roku bazowego i zasad, jakie majg
decydowaé o wielkosci redukcji, sprawig, ze
negocjacje w tym obszarze beda trudne.

To nie jedyne problemy dotyczace wielkosci redukcji
emisji. Inne dotyczg zakresu i sposobu redukcji w
krajach rozwijajacych sie. Chociaz wiekszos¢
panstw G-77 zgadza sie, ze powinny by¢ w nich
realizowane Narodowe Wiasciwe Programy
Ochrony Klimatu (National Appropriate Mitigation
Actions — NAMA), to nie wyrazajg zgody, by
wprowadzaty one zobowigzania do redukcji emisji w
sposob podobny jak w krajach rozwinietych. Nie ma
tez zgody, czy zobowigzania NAMA majg bycC
obligatoryjne, dobrowolne czy tez o innym
charakterze.

Warto zauwazyé, ze USA wniosto o dokonanie
rozroznienia miedzy krajami rozwijajacymi sie w
odniesieniu do ich roli i mozliwosci w ochronie
klimatu. Wiekszos¢ panstw G-77 podchodzi jednak
do tej propozycji sceptycznie.

Waznym i trudnym obszarem negocjacyjnym jest
wsparcie przez kraje rozwiniete dziatan w
panstwach  rozwijajgcych sie w  zakresie
finansowania adaptacji i transferu technologii oraz
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wdrazania rozwigzan stuzacych ochronie klimatu.
O ile w odniesieniu do ochrony klimatu
zasadniczym instrumentem wsparcia pozostanie
zapewne Mechanizm Czystego Rozwoju (CDM),
to  kluczowym  zagadnieniem  staje  sie
finansowanie adaptacji. Potrzeby w tym zakresie
sg olbrzymie, ich koszt w skali globalnej ocenia
sie od 4 mld euro rocznie (wedtug raportu
Stern’a) do ponad 170 mld/rok (wedtug UNFCCC
z 2008 roku [1]). Najnowsze, pochodzace z tego
roku oszacowania brytyjskie [2] wskazuja, ze
tylko potrzeby krajow rozwijajacych sie moga
siegng¢ od 90 do 200 mid euro!

O konieczno$ci wsparcia dziatan w krajach
rozwijajgcych sie jest przekonana Unia
Europejska, ktora przedstawita we wrzesniu br.
propozycje stanowiska negocjacyjnego
Wspélnoty w tym obszarze na COP 15. W
Komunikacie =~ Communication  From The
Commission To The European Parliament, The
Council, The European Economic And Social
Committee And The Committee Of The Regions:
Stepping up international climate finance: A
European blueprint for the Copenhagen deal [3]
Wspdlnota stwierdza, Ze jej udziat we wspieraniu
realizacji polityki klimatycznej w panstwach
rozwijajacych sie powinien wynie$¢ 10-30 proc.
srodkéw przeznaczanych na ten cel, czyli od
2 do 13 mld euro rocznie (do 2020 r.). W
praktyce wielkos¢ tej kontrybucji zalezeé¢ bedzie
od wielkosci uzgodnionej pomocy
miedzynarodowej, a takze wagi, jakg w
okre$leniu udziatu poszczegdlnych gospodarek
uzyskaja nastepujace kryteria - wielkos¢
dochodu narodowego i poziom emisji GHG [4].
Niestety, jak sie wydaje, inne kraje wysoko
rozwiniete nie sg gotowe podazy¢é tropem
Wspolnoty  Europejskiej i zadeklarowac
jednoznacznie, jakg wielkos¢ s$rodkoéw bedg
przeznacza¢ na dziatania ochrony klimatu i
adaptowania sie do zmian w panstwach
rozwijajacych sie. Na odbywajgcym sie 24 i 25
wrzesnia br. Szczycie G-20 w Pittsburgu, ktéry
miat okresli¢ skale niezbednej i mozliwej pomocy
udzielanej przez najbogatsze panhstwa $wiata na
dziatania ochrony klimatu w krajach
rozwijajgcych sie, nie przedstawiono konkretow.
Spotkanie zakonczyto sie typowym, mdtym i nic
nie mowigcym komunikatem, Zze pomoc jest
potrzebna i musi by¢ znaczna.

To Zle rokuje mozliwosci  osiggniecia
porozumienia w Kopenhadze. Kraje afrykanskie,
ustami premiera Etiopii Melesa Zenawi zagrozity,
ze w przypadku braku porozumienia o pomocy
dla krajow rozwijajacych sie nie dopuszczg do
podpisania porozumienia w trakcie COP 15 [5]:
Nigdy nie zgodzimy sie na umowe, ktorej celem
nie bedzie ograniczenie ocieplenia klimatycznego
do osiggalnego minimum, bez wzgledu na
rozmiar oferowanej nam pomocy bgdz tez kwoty
odszkodowania. Jesli zajdzie potrzeba, jesteSmy
gotowi wycofa¢ sie z negocjacji, ktore sg

zagrozeniem dla naszego kontynentu. Afryka
domaga sie, by kraje Aneksu | przeznaczyty co
najmniej 0,5 proc. swojego PKB na walke ze
skutkami globalnego ocieplenia w panstwach
rozwijajgcych sie. To tylko dwa obszary negocjacji,
ale kontrowersji jest wiecej. Na tyle duzo, Zze Yvo de
Boer, Sekretarz Generalny Konwencji Klimatycznej,
podsumowujgc tempo negocjacji w Bonn i oceniajgc
mozliwos¢ osiggniecia porozumienia stwierdzit... my
nie dokonamy tego do Kopenhagi....

Brak porozumienia w Kopenhadze oznacza¢ bedzie
kleske nie tylko dla ochrony Srodowiska, lecz takze
dla spoteczenstwa i gospodarki. Nie unikniemy
skutkow spotecznych: katastrof i ofiar z nimi
zwigzanych, epidemii i choréb, masowych migracji i
niepokojow z nich wynikajgcych. Nie unikniemy
skutkdbw gospodarczych: upadku wielu sektoréw,

fluktuac;ji rynkéw, masowych dziatan
spekulacyjnych, trudnosci z  ubezpieczaniem
prowadzonej dziatalnosci. Brak porozumienia

oznacza¢ tez bedzie kleske dla Polski, bowiem
Wspolnota nie zdecyduje sie na liberalizacje polityki
klimatycznej, a brak uzgodnien globalnych bedzie
sprzyjat ucieczce gospodarki do tych regionow
Swiata, ktoére nie majag wymogdw ekologicznych.
Dlatego Rzad Polski powinien aktywniej niz
dotychczas wigczy¢ sie do budowy przysziego
porozumienia. Zwtaszcza ze do COP 15 prof. Maciej
Nowicki jest prezydentem Konferencji Stron. To
naktada na nasz kraj szczegoélng odpowiedzialnos¢
za budowe konsensu przez szczytem w
Kopenhadze.

A do COP 15 pozostato juz tylko 65 dni, 7 godzin,
12 minut i 27 sekund.

Zbigniew M. Karaczun
Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki

[1] UNFCCC (2007), Investment and Financial Flows to
Address Climate Change, United Nations Framework
Convention on Climate Change, Bonn

[2] Martin Parry, Nigel Arnell, Pam Berry, David Dodman,
Samuel Fankhauser, Chris Hope, Sari Kovats, Robert
Nicholls, David Satterthwaite, Richard Tiffin, Tim
Wheeler (2009) Assessing the Costs of Adaptation to
Climate Change: A Review of the UNFCCC and Other
Recent Estimates, International Institute for
Environment and Development and Grantham Institute
for Climate Change, London. Publikacja dostepna na:
http://www.iied.org/pubs/pdfs/115011IED.pdf

3] COM(2009) 475/3

[4] Na marginesie warto w tym miejscu zanotowa¢ istotng
nowo$¢ w stanowisku UE zaprezentowang w tym
dokumencie. Zdaniem Komisji Europejskiej, autora
Komunikatu, osiggniecie ambitnego porozumienia w
Kopenhadze oznacza m.in. zapewnienie, ze dziatania
na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych podejma
takze kraje rozwijajace sie, zwlaszcza te, w ktérych
nastepuje szybki wzrost gospodarczy. Oznacza to, ze
Wspdlnota podziela opinie USA, ze trzeba dokonaé
rozréznienia miedzy krajami spoza Aneksu | i o ich
réznej odpowiedzialnosci za ochrone klimatu
globalnego.

[5] Informacja za portalem chronmyklimat.pl:
http://www.chronmyklimat.pl/lang/pl/page/
aktualnosci/id/14 /view/afryka_grozi_
wycofaniem_sie_z_rozmow_klimatycznych/
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Pyrrusowe zwyciestwo

Sad Pierwszej Instancji UE 23 wrzesnia br. uznat
za zasadng skarge Polski odnos$nie nadmiernie
restrykcyjnego limitu uprawnien do handlu
emisjami CO2 na okres 2008-2012 [1]. Rzad
polski, stwierdzajac, ze przyznane limity emis;ji
CO2 sg zdecydowanie za niskie, podnidost w
skardze kwestie formalne i proceduralne tzn.
niedotrzymanie przez Komisje terminu trzech
miesiecy na ustosunkowanie sie do polskiej
propozycji, niezgodny z prawem podziat
kompetencji miedzy panstwa cztonkowskie
i Komisje, niestosowanie zasad rownego
traktowania oraz niewystarczajgce uzasadnienie
narzuconych ograniczeh. Wyrok w | instancji
przyznaje racje Polsce w zakresie bfedow
proceduralnych w zatwierdzaniu Krajowego
Planu Rozdziatu Uprawnieh do Handlu Emisjami
(I KPRU), co oznacza, ze niewazna jest decyzja
Komisji C (2007) 1295 - wersja ostateczna z
26 marca 2007 r. dotyczaca krajowego planu
rozdzialu  uprawnien do emisji  gazow
cieplarnianych zgtoszonego przez RP na lata
2008-2012. Jezeli wyrok zostanie utrzymany,
zostanie uchylona decyzja KE przyznajgca
Polsce uprawnienia w wysokosci 208,5 min ton
CO2 przy propozycji polskiego rzadu 284 min ton
CO2. W mediach, w wystgpieniach politykow i
urzednikbw wyrok uznano za sukces Polski.
Niestety w znaczacej czesci nie jest to sukces,

gdyz:

* Po pierwsze wyrok pokazat, ze byly podstawy
proceduralne do negocjacji z Komisjg Europejskg
wyzszych limitbw pod warunkiem bardziej
elastycznej postawy polskiego rzgdu. Upieranie
sie przy absurdalnej wielkosci 284 min ton CO2
usztywnito proces negocjacyjny. Istotne jest, ze
na poczatku formutowania polskiej propozyciji
opartej jedynie o propozycje stowarzyszen
branzowych méwiono o tym, ze zweryfikuje jg
Ministerstwo Gospodarki. Nigdy to nie nastapito.
Tak wiec Il KPRU byto zlepkiem propozyciji
branzowych a nie realng oceng sytuacji
przygotowang przez polski rzad. Koalicja
Klimatyczna juz na poczatku prac zwracata
uwage na nadmierne oczekiwania co do
przydzialu uprawnien do emisji. Czlonkowie
Koalicji, na podstawie wilasnych oszacowan,
sugerowali, ze Polska powinna domagaé sie 221
min uprawnien do emisji (czyli ton CO2). W
kuluarach  wysocy urzednicy ministerstwa
Srodowiska przyznawali im racje, ze faktycznie
proponowana wielko$¢ jest okoto 20 proc.
przerysowana, co oznacza limit na poziomie 230
min ton CO2. Zaskarzenie stanowiska Komisji
Europejskiej opdznito przyjecie || KPRU. Wybory,
zmiana koalicji rzadowej i objgcie teki Ministra
Srodowiska przez prof. Macieja Nowickiego
zmienity stanowisko Polski w sprawie Il KPRU.
Nowy minister uznat, ze oczekiwanie na werdykt
Sadu Pierwszej Instancji UE moze doprowadzi¢

do podobnej sytuacji, jak w przypadku pierwszego
okresu rozliczeniowego - krajowe podmioty nie
beda mogly obraca¢ na rynku uprawnieniami do
emisji. Dlatego tez, nie wycofujac z Europejskiego
Trybunatu Sprawiedliwosci skargi na decyzje
Komisji Europejskiej, zdecydowat sie w 2008 r.
rozdzieli¢ uprawnienia do emisji zgodnie z
wielko$cig narzucong przez Komisje, czyli 208,5
mlin uprawnien rocznie.

Decyzja zapadta ponad rok od rozpoczecia okresu
rozliczeniowego (rozpoczat sie on 1/01/2007 r.), co
dla polskich przedsiebiorstw oznaczato strate - brak
zatwierdzonego przez Komisje Europejskg planu

rozdziatu uprawnien uniemozliwiat im
uczestniczenie w  transakcjach na  rynku
europejskim.  Decyzja  ministra  Nowickiego

umozliwita wejscie polskich przedsiebiorstw na
rynek. Stato sie to jednak w przededniu kryzysu
finansowego i ekonomicznego, ktéry zmniejszyt
zainteresowanie  zakupem  jednostek  emisji
dwutlenku wegla.

Reasumujac, gdyby Polska od poczatku przyjeta
realistyczne zatozenia i domagata sie od UE ilosci
uprawnien na poziomie 220-230 min ton CO2, to
prawdopodobnie  uzyskataby zgode  Komisji
Europejskiej, a krajowe podmioty mogtyby
sprzedawacC jednostki uprawnien na rynku od
poczatku. W 2008 r. przedsiebiorstw wigczone w
system ETS wyemitowaty 1,5 proc. ponad limit
przyznany przez Komisje, co oznacza, ze, gdyby
polskie podmioty otrzymaty 230 min uprawnien,
mogtyby sprzeda¢ okoto 20 min ton CO2.
Zarobityby na tym 350-400 min euro! Nic nie
zarobity, wspierajgc rzad domagajacy sie 284 min
ton uprawnien.

* Po drugie, jesli wyrok Trybunatu uprawomocni sie,
trzeba bedzie przygotowa¢ nowe KPRU. Oznacza
to koniecznosc¢ przeliczenia na nowo jego podstaw,
w tym przyjecia realistycznych zatozen w
odniesieniu do szybkosci rozwoju  polskiej
gospodarki. Przygotowujgc Il KPRU zaktadano, Ze
bedzie ono wynosi¢ co najmniej cztery proc.
rocznie. Rzeczywistos¢, kryzys gospodarczy,
bolesnie zweryfikowaty te zatozenia. Przyjecie
nowych danych moze spowodowaé, ze Polska w
efekcie otrzyma nawet mniej niz dotychczasowe
208,5 min CO2. Bedzie to rzeczywista korzyé dla
spraw ochrony klimatu, ale dla krajowych
podmiotéw uczestniczacych w handlu oznaczaé
bedzie wymierng strate.

« Po trzecie, twierdzenie, ze gdyby wielkoSci
przydziatéw byty wieksze, to polskie
przedsiebiorstwa  zarobityby na tym, jest
bezzasadne. Jezeli na rynku bedzie wiecej
uprawnien, zmniejszy sie popyt na nie i ich cena
spadnie.

Warto zauwazy¢, ze takie myslenie, nieobce
politykom i przedsiebiorcom swiadczy o tym, ze w
Polsce handel uprawnieniami postrzega sie jako
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szanse zarobku, a nie narzedzie ochrony
klimatu. To kolosalne nieporozumienie. Systemu
handlu nie wprowadzono po to, by zarabiali na
tym przedsiebiorcy, ale - by ograniczy¢ emisje
dwutlenku wegla i spowodowac, ze dokona sie to
po najnizszej mozliwej cenie. Jezeli dodatkowe
uprawnienia, o ktére wystepujg rzad i
przedsiebiorcy, majg jedynie stuzy¢ sprzedazy, to
musi by¢ traktowane jako nielegalna pomoc
publiczna. O takim podejsciu do systemu ETS

Swiadczy stanowisko Polskiej Konfederacii
Pracodawcow Prywatnych, przedstawione po
wyroku Europejskiego Trybunatu

Sprawiedliwosci, w ktérym stwierdza ona:

Przede wszystkim liczymy na to, ze Rzgd zrobi
wszystko, by przekona¢ KE, ze Srednioroczny
przydziat emisji w wysokosci 208,5 min ton jest
niewystarczajqcy dla potrzeb polskiego biznesu i
wywalczy dla Polski wyzsze przydziaty

uprawnien. Jak wynika z danych KASHUE, w 2008
r. deficyt uprawnien CO2 wyniést cztery min ton.
Oznacza to, ze zaproponowany przez KE poziom
okazat sie niewystarczajacy nawet w oKresie
powaznego ostabienia gospodarczego, ktorego nikt
nie przewidywat, gdy zapadaty decyzje w Komisji.
To fakt, ktory miejmy nadzieje, trafi do decydentow
w KE!

« Po czwarte, wyrok Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwosci jest nieprawomocny i Komisja
Europejska moze go zaskarzy¢ do Il instanc;ji.

Andrzej Kasssenberg
Instytut na rzecz Ekorozwoju

[1] Petny, oryginalny tekst artykutu ukazat sie
24 wrzeénia 2009 r. na vortalu www.chronmyklimat.pl
prowadzonym przez Instytut na rzecz Ekorozwoju.

Transport morski a zmiany klimatyczne

Nie ulega watpliwosci, ze transport to sektor
gospodarki, ktéry ma zasadniczy udziat w emis;ji
gazow cieplarnianych powstaltych w wyniku
dziatalnosci czlowieka. Z transportem nie
potrafimy sobie poradzi¢ w zadnej ze sfer
decydujacych o naszym zyciu; ani przestrzennej,
ani zdrowotnej, ani organizacyjnej. Wymieniac
mozna by dalej, lecz zamiast tego lepiej
stwierdzi¢, ze wspoiczesny cziowiek uzaleznit sie
od transportu i jest gotéw akceptowaé wszelkie
niedogodnosci z tym zwigzane.

Préby ograniczenia wptywu transportu na nasze
zycie sg bolesne. Nie wydaje sie, by
ograniczenie zasoboéw potrzebnych do produkcji
tradycyjnych paliw, zmiany klimatyczne czy
niebezpieczenstwa wynikajace z koncentracji
ruchu zmienity stosunek cziowieka do
transportu. W zasadzie wysitek cywilizacyjny
pogtebia to uzaleznienie, choé przeksztatcenia,
jakim podlega transport, pozornie zmieniajg
warunki tego procesu.

Gdy méwimy transport, najczesciej pojawia sie
skojarzenie z transportem Iadowym, rzadziej
lotniczym. A transport morski jest
prawdopodobnie ostatnig z wielkich branz
przewozu ludzi i débr, ktéra przychodzi nam na
mysl.

W ostatnich miesigcach uwage przykuwa los
polskich stoczni. By¢é moze na naszych oczach
znika jedna z kluczowych gatezi gospodarki.
Moéwi sie o tym ze spokojem - z wyjatkiem
najbardziej zainteresowanych pracownikéw -
jakby znikata banka mydlana, fatwa do
odtworzenia. Trudno jednak zaprzeczyé, ze wiele
stoczni europejskich pozegnato sie z budowg
statkéw jako podstawowq dziatalnoscia.

To, ze temat transportu morskiego pojawia sie
teraz na famach Biuletynu nie jest jedynie
efektem naszego zapewne przejsciowego

Zainteresowania polskimi stoczniami. W tle dyskusji
0 przysziosci przemystu stoczniowego jawi sie
problem transportu morskiego - jego przysziosci w
ujeciu globalnym i europejskim. W Polsce okruchy
dyskusji pojawiaty sie nie w zwigzku z losem
stoczni, ale przy okazji napadéw terrorystycznych
na statki u wybrzezy Afryki czy Azji Potudniowo-
Wschodnie;j.

W Europie dyskusja o transporcie morskim stanowi
czes$¢ duzej debaty na temat strategii transportu -
kluczowego sektora gospodarczego.

Komisja Europejska 21 stycznia 2009r. wydata
Komunikat ,Strategiczne cele i zalecenia w zakresie
polityki transportu morskiego UE do 2018 r.[1]”. To
wynik szerokich konsultacji z zainteresowanymi
stronami, przedstawicielami panstw cztonkowskich i
grupa ekspertow zajmujgcych sie tematyka morska.
Waznym, cho¢ nie dominujacym watkiem Strateqii
jest ekologizacja transportu morskiego.

Europa jest znaczacym przewoznikiem morskim.
Odgrywa wazng role w zegludze - 41 proc. ogotu
Swiatowej floty stanowi wtasnosé europejskich
przedsigbiorstw (nosno$¢, DWT). Koniecznos¢
przystosowani europejskiej zeglugi do wymogdw
gospodarki  globalnej spowodowata powazne
strukturalne  zmiany w  sektorze. Wskutek
globalizacji wzrosta rowniez konkurencja.

Jak czytamy w Komunikacie, wiele poprawiono w
europejskim  transporcie morskich z punktu
widzenia ochrony srodowiska. Wzmocniono ramy
regulacyjne UE, nawigzano S$cislejsza wspotprace
miedzy panstwami cztonkowskimi, by rozwigzac
istotne problemy: zapobiegania wypadkom i
incydentom, emisji do atmosfery, oczyszczania
wody balastowej i recyklingu statkow.

Komisja Europejska stawia kolejne cele przed
transportem morskim: zero odpaddéw i zero emisji.
Dlatego - wedtug Komisji - priorytety to:

. Staty postep w spojnym i wszechstronnym
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dazeniu do ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych z zeglugi
miedzynarodowej, dzieki kombinac;ji
Srodkow technicznych, operacyjnych i
rynkowych;

czynne zaangazowanie Unii Europejskiej
w prace Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), celem ktérego jest
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
ze statkow [2] i przyjecie prawnych
zobowigzan w tym zakresie w trakcie
COP 15 w Kopenhadze. Jesli postep w tej
dziedzinie okaze sie niemozliwy, Unia

powinna  zaproponowaé  rozwigzania
alternatywne na poziomie
ogolnoeuropejskim;

zagwarantowanie, ze panstwa

cztonkowskie beda zdolne osiggnaé¢ do
2020 r. dobry stan srodowiska wod
morskich podlegajgcych ich wiadzy lub
jurysdykcji, zgodnie z wymogami nowej
dyrektywy ramowej w sprawie strategii
morskiej [3];

wzmocnienie prawodawstwa UE
dotyczacego portowych urzadzen do
odbioru odpadéw wytwarzanych przez
statki i pozostato$ci tadunku, dzieki
poprawie srodkéw wdrazajgcych. Nalezy
zapewni¢ odpowiednie urzadzenia i
ustanowi¢ procedury administracyjne,
ktére zaspokoja zwiekszone
zapotrzebowanie w tym zakresie;
kontynuowanie prac odnosnie wnioskéw
wymienionych w Komunikacie Komisji na
temat strategii UE dotyczacej lepszych
warunkow  demontazu  statkow  [4].
Zapewnienie przyjecia konwencji IMO w
sprawie recyklingu statkbw oraz statych
postepdw w jej przysztym wdrazaniu;
nadzorowanie = sprawnego  wdrozenia
zmian  przyjetych przez IMO w
pazdzierniku 2008 r. do zatgcznika VI do
Miedzynarodowej Konwencji w sprawie
unikania zanieczyszczen ze statkow
(MARPOL) dotyczacych ograniczenia
emisji tlenkéw siarki i azotu ze statkow.
Oznacza to dokonanie oceny, ktére z
morskich obszaréw Europy kwalifikujg sie
jako obszary kontroli emisji, oceny
dostepnosci odpowiednich paliw oraz
oddziatywania na  zegluge morska
bliskiego zasiegu. Dzieki wnioskom
Komisji powinno nie dojs¢ do ponownego
zwiekszenia transportu drogowego w
miejsce  zeglugi morskiej  bliskiego
zasiegu;

promowanie mozliwosci wykorzystania
alternatywnych zrédet energii w porcie np.
pobierania energii elektrycznej z Iadu.
Komisja  zaproponuje  wprowadzenie
ograniczonego czasowo zwolnienia z
podatku za pobieranie energii elektrycznej
z ladu w ramach przysziego przegladu

dyrektywy w sprawie opodatkowania energii i
opracuje spoéjny system zachet oraz ramy
regulacyjne;

* nadanie impetu prowadzonej przez Komisje
kampanii na rzecz zeglugi wysokiej jakosci
poprzez zawarcie umoéw partnerskich z
organami administracji morskiej UE, szeroko
pojetym sektorem gospodarki morskiej oraz
uzytkownikami ustug transportu morskiego;

* promowanie europejskiego systemu
zarzadzania $rodowiskiem w dziedzinie
transportu morskiego, ktérego celem jest
stata poprawa ekologicznosci  zZeglugi.
Rozwazenie zréznicowania optat
rejestracyjnych, portowych i innych, by
wynagrodzi¢ starania uczynienia Zzeglugi
bardziej przyjaznej srodowisku.

Na przekor pesymistycznym zapowiedziom o
produkcji statkéw, Miedzynarodowa Organizacja
Morska przewiduje do 2050 r. podwojenie - a w
zaleznosci od scenariusza - nawet potrojenie
aktywnosci zwigzanej z gospodarkg morskg. W
konsekwencji emisja gazoéw szklarniowych ze
statkbw moze wzrosng¢ do lat 50. naszego wieku o
ponad 250 proc. Z danych za 2007 r. wynika, ze
statki wyemitowaty 1.046 min ton dwutlenku wegla,
co stanowi 3.3 proc. emisji globalnych. Dla
porownania - emisja z transportu lotniczego, o
ktérej pisze i mowi sie znacznie gtosniej, wynosita w
2000 r. 1,6 proc. [5], a obecnie udziat ten nie jest
wiele wyzszy (szacuje sie go na 1,9 proc.)

Z ogolnej wielkosci emisji dwutlenku wegla - 870
min ton to emisja Zeglugi miedzynarodowej, a
pozostate 176 min - zeglugi krajowej i rybackie;.

Czy zapowiadany wzrost gospodarki morskiej, w
tym transportu morskiego mozna ograniczy¢ w
zwigzku z wymogami ograniczenia emisji dwutlenku
wegla? Wedlug Miedzynarodowej Organizaciji
Morskiej mozna ograniczyé wysoko$¢ emisji o 25-
75 proc. ponizej obecnego poziomu [6].

Redukcja emisji gazéw szklarniowych jest czescig
szerszej kampanii zwigzanej z ograniczeniem emisji
z transportu morskiego. Pewne sukcesy, jakimi z
pewnoscig sg utworzone na Battyku i Morzu
Pétnocnym Obszary Kontroli Emisji koncentrujace
sie przede wszystkim na emisji dwutlenku siarki,
pozwalajg przypuszczaé, ze dziatania zwigzane z
redukcjg zanieczyszczen powietrza z transportu
morskiego wplyng pozytywnie na ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych.

Postep w tworzeniu Obszarow Kontroli Emisji jest
znaczacy. Jak donosi Acid News[7] z czerwca br.,
utworzenie  Obszaréw  Kontroli  Emisji  jest
prawdopodobne wzdtuz wybrzezy USA (wybrzeze
Pacyfiku z wyjatkiem Alaski) i srodkowej czesci
wybrzezy Atlantyku.

Podobne dziatania podejmie zapewne Kanada. W
tym kraju ograniczenia emisji dwutlenku wegla
osiggaja poszczegolne porty (np. Vancouver),
zmniejszajgc zuzycie paliwa do diesli. To pozytywne
przyktady.
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Nie milkng jednak przeciwnicy proponowanych
dziatan, podkres$lajgc zagrozenia, jakie mogg
powstac¢ dla transportu morskiego w zwigzku z

dalszymi obostrzeniami Srodowiskowymi,
zwlaszcza  dotyczacymi  ochrony  jakosci
powietrza i  przeciwdziatania  globalnemu

ociepleniu. Na usprawiedliwienie mozna dodac,
ze okreslenie punktéw odniesienia - poziomu
bazowego dla statkéw jest trudniejsze niz dla
innych rodzajow transportu.

Srodowiska zwigzane z gospodarka
i transportem morskim zamierzajq
zaprezentowa¢ stanowisko dotyczace redukcji
emisji gazow szklarniowych. Niejasne jest, czy
stanowisko Miedzynarodowe;j Organizaciji
Morskiej wzmocni wysitki Unii Europejskiej w

zakresie ochrony klimatu i przyblizy wtgczenie
emisji pochodzacych z sektora morskiego do

handlu pozwoleniami, czy przeciwnie - bedzie
kolidowato z europejskimi planami.

Krzysztof Kamieniecki
Instytut na Rzecz Ekorozwoju

[1] COM(2009)8 wersja ostateczna.

[2] Obowigzkowe srodki redukcji powinny mie¢
zastosowanie do wszystkich statkdw floty Swiatowe;j.
Obecnie ponad 75 proc. statkow Swiatowej floty jest
zarejestrowanych w krajach, ktére nie podpisaty
Protokotu z Kioto.

[3] Dz. U.L 164 z 25.6.2008, s. 19.

[4] COM(2008)767 z 19.11.2008.

[5] http://maps.grida.no/go/graphic/world-greenhouse-
gas-emissions-by-sector

[6] Prevention of air pollution from ships. Second IMO

GHG study 2009. Update of the 2000 IMO GHG Study.
Kwiecien 2009.

[7] Christer Agren. The double benefis of climate policy.
Acid News czerwiec 2009

ZMIENIAJ SIEBIE A NIE KLIMAT
Akcja PKE z Radiohead w tle

Dla fandéw zespotu Radiohead 25 sierpnia br.
oznaczat jedno - trzeba by¢ na koncercie w
Poznaniu. Ale wystep Radiohead to nie tylko
muzyka, lecz takze mozliwos$¢ przeprowadzenia
akcji ekologicznych.

Lider grupy, wokalista Thome York, jest
propagatorem idei ekologicznych i medialng
twarzg kampanii BIG ASK realizowanej przez
Friends of the Earth Europe (FoEE). Podczas
obecnej trasy koncertowej Radiohead, FoEE
prowadzi kampanie. Organizacje pozarzadowe
nalezace do FoEE miaty akcje zwigzane z
ochrong klimatu, propagowaty efektywnos¢
energetyczng, wzywaty do rozwoju odnawialnych
zrodet energii. Dlatego zespot zgodzit sie, by
podczas koncertu w Poznaniu Polski Klub
Ekologiczny (PKE) [1] przeprowadzit akcje na
rzecz ochrony klimatu. Zorganizowano jg pod
hastem ,Zmieniaj siebie a nie klimat!”.

Celem byta promocja idei ochrony klimatu
i zebranie podpisbw na  pocztowkach
wzywajacych Polske do dziatan na rzecz ochrony
klimatu, adresowanych do Premiera RP. Fani
Radiohead przed koncertem ochoczo
podpisywali sie pod tekstem zgdajgcym od rzadu
RP zdecydowanych dziatah. Jednoczesnie sami
podpisujacy deklarowali gotowos$¢ oszczedzania
energii oraz innych zasobow naszej planety. W
ciggu dwdch godzin 15 wolontariuszy i czitonkéw
PKE zebrato 1000 podpisanych pocztéwek.
Gdyby przygotowano ich wiecej, nie bytoby
problemu z uzyskaniem podpisu takze na nich.

Thome York stynie z ekologicznych przekonan
i dziatan na rzecz ochrony klimatu. Jednak po
koncercie przychodzi refleksja, na ile taka
masowa impreza moze by¢ ekologiczna.
Oczywiscie mozna zminimalizowac i€j
negatywne skutki, ale catkowite wyeliminowanie
jest niemozliwe.

Fot.1. Zbieranie podpiséw pod apelem do Premiera RP
przed koncertem Radiohead

Niepokojace bylo na przyktad odbieranie przed
wejsciem na koncert matych plastikowych czy
szklanych butelek z napojami. Pdzniej, na
koncercie, mozna byto kupi¢ kolejng butelke,
oczywiscie duzo drozszg. Wydaje sie, ze byt to
pomyst polskich organizatorow, a nie grupy
Radiohead. Takie podejscie sprawito, ze $mieci byto
dwa razy tyle!

Wydaje sie, ze menedzerowie zespotu dostrzegaja
podobne problemy. Sprzedawane przed koncertem
gadzety zwigzane z grupg Radiohead byty z
materiatow wtornych, koszulki i kurtki z butelek
plastikowych, plakaty z makulatury. Podczas
koncertu uzywano ekrandw energooszczednych i
sprzetu o wysokich parametrach energetycznych.
Zastosowano platforme - rodzaj mini sceny dla oséb
na woézkach inwalidzkich, usytuowanej w miejscu o
dobrej widocznosci i akustyce. To przejaw troski
zespotu o ludzi niepetnosprawnych, ktorzy takze sg
fanami zespotu.

Na Swiecie jest niewiele zespotdw i artystow, ktorzy
tak duzg wage przywigzujg do ochrony srodowiska.
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To, poza wspaniatag muzyka,
wyréznia Radiohead. |

pozytywnie
by¢ moze bedzie

sygnatem dla krajowych gwiazd, ze powinny
dba¢ nie tylko o wysoki poziom artystyczny
wystepéw, lecz takze minimalizowac ich skutki

dla srodowiska.
—

Fot. 2. Wolontariusze PKE OM

Czy w Polsce sg takie zespoty i artysci? Czy sg
organizatorzy koncertéw, ktérzy zastanawiajg sie
nad ekologicznymi skutkami organizowanych imprez
masowych ?

Akcja PKE nie powiodtaby sie bez zaangazowania
wolontariuszy. To oni, ubrani w czerwone T-shirty z
hastem akcji zbierali podpisy na pocztéwkach,
rozmawiali z fanami zespotu i przekonywali ich do
aktywno$ci na rzecz ochrony klimatu. Dziekujemy im
za zaangazowanie i 24-godzinng prace. Zebrane
pocztowki z podpisami w pazdzierniku br. otrzyma
Premier RP Donald Tusk z apelem, by Polska w
trakcie COP 15 w Kopenhadze aktywnie dziatata na
rzecz globalnego porozumienia, ktére skutecznie
chroni¢ bedzie klimat.

Urszula Burkot
Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki

Reakcja przed szkoda,
czyli adaptacja do zmian klimatu w Polsce

Czy i w jaki sposob adaptowac¢ sie do zmian
klimatu w Polsce? Na to pytanie starali sie
odpowiedzie¢ uczestnicy zorganizowanej
30 wrzesnia br. w Warszawie przez Koalicje
Klimatyczng konferencji ~Przygotowanie
spofteczenstwa do zagrozen powodowanych
zmianami klimatu”. Konferencja zgromadzita
przedstawicieli administraciji publicznej,
samorzadu, nauki, biznesu, mediéw i organizacji
pozarzadowych, stanowigc tym samym okazje do
wymiany wiedzy i doswiadczen miedzy
sektorami. Prelegenci zgodzili sie, ze Polska nie
uchroni sie przed zmianami klimatu, powinna
zatem solidnie sie do nich przygotowac.

Dr hab. Zbigniew Karaczun z Polskiego Klubu
Ekologicznego Okreg Mazowiecki,
przedstawiajac stanowisko sektora
pozarzadowego podkreslit, Ze w ostatnich latach
temat adaptacji do zmian klimatu zyskuje na
znaczeniu. Wynika to przede wszystkim z faktu,
ze mimo apeli i deklaracji o redukcji emisji gazéw
cieplarnianych, emisja rosnie. Oczywiste staje
sie, ze nie uda sie unikngé negatywnych
konsekwencji zmian klimatu. Konieczne jest
zatem podniesienie spotecznej Swiadomosci
zmian oraz stworzenie krajowej strategii
adaptacji, opartej na wnikliwej diagnozie
zagrozen, okres$lajacej priorytety dziatan, ich
harmonogram i sposoby finansowania. Zbigniew
Karaczun zaznaczyl, ze nalezy pamietaé, iz
zaniechanie dziatan bedzie prawdopodobnie
bardziej kosztowne niz ich przeprowadzenie.

Podczas konferencji przedstawiono wyzwania
wynikajace ze zmian klimatu, ktore stojg przed
stuzbg zdrowia, nadzorem budowlanym i strazg
pozarng. Przygotowanie tych stuzb do nowych
zagrozenh scharakteryzowali: dr Pawet Trzcinski z
Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego,

dr inz. Jerzy Barytka z Gtéwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego oraz st. bryg. Pawet Fratczak
z Komendy Gtéwnej Panstwowej Strazy Pozarne;j.

Podkreslano, Zze przygotowanie poszczegdlnych
sektorbw do zmian klimatu powinno zostac
skoordynowane w ramach stworzonego przez rzad
krajowego programu adaptacji do zmian klimatu.
Istotny bodziec do jego przygotowania stanowi
BIALA KSIEGA ,Adaptacja do zmian klimatu:
europejskie ramy dziatania” Komisji Europejskiej. Ten
dokument oraz plany jego wdrozenia Polsce
przedstawita Renata Witkiewicz, reprezentujgca
Departament Zmian Klimatu i Ochrony Atmosfery
Ministerstwa Srodowiska.

Druga cze$s¢ konferencji dotyczyta  kwestii
finansowych  zwigzanych z adaptacjg  oraz
przygotowania miast do zagrozen powodowanych
zmianami  klimatu. Prof. Tomasz Zylicz z
Warszawskiego Os$rodka Ekonomii Ekologicznej
Uniwersytetu Warszawskiego przedstawit kwestie
wspotkorzysci z ochrony klimatu, a Zbigniew Jeksa z
TU Allianz Polska S.A. - skutki finansowe anomalii
pogodowych w Polsce dla sektora ubezpieczen.

Fot. 3. Konfenerencja Koalicji Klimatycznej dot. adaptac;i
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Nastepnie na przyktadzie Warszawy i Raciborza
omowiono dziatania na rzecz redukcji emisji w
miastach i ich przygotowanie do sytuacji
kryzysowych, przede wszystkim powodzi.

Dr Andrzej Kassenberg z Instytutu na rzecz
Ekorozwoju, podsumowujac konferencje
stwierdzit, ze Polacy powinni by¢ madrzy przed
szkodg. Niezbedna jest szeroka debata
publiczna na temat potrzeby adaptacji do zmian
klimatu w Polsce, wtgczenie réznych sektorow do
tworzenia krajowej strategii adaptacji oraz
edukacja spofeczenstwa w kwestii zagrozen.

Podczas konferencji prasowej przedstawiono
.otanowisko Koalicji Klimatycznej w sprawie
adaptacji gospodarki i spoteczenstwa polskiego
do zmian klimatu” oraz odpowiedzialnosé panstw
rozwinietych za adaptacje do zmian klimatu w
krajach rozwijajgcych sie.

Wszystkie materialy z konferencji sg dostepne na

stronie www.koalicjaklimatyczna.org

(w zaktadce

Publikacje/Materiaty konferencyjne).

Podczas konferencji upubliczniono przygotowany
przez Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki
i Instytut na rzecz Ekorozwoju raport ,Polityka

klimatyczna

Polski wyzwaniem XXI wieku”.

Przedstawia on rozwdj polityki klimatycznej Polski
po zmianie ustroju i wyzwania wynikajace z ustalen
miedzynarodowych. Raport jest dostepny na stronie

www.koalicjaklimatyczna.org (W

zaktadce

Publikacje/Inne) i w siedzibie PKE OM.

(1]

Anna Drazkiewicz
Sekretariat Koalicji Klimatycznej

PKE jest organizacjg nalezaca do FoE i od kilkunastu
lat witacza sie w miedzynarodowe akcje ekologiczne
prowadzone przez FoE.

Stanowisko Koalicji Klimatycznej
w sprawie adaptacji gospodarki i spoteczenstwa polskiego do zmian klimatu

Problem przystosowania sie do zmian klimatu w
ostatnich latach systematycznie zyskuje na
znaczeniu - w miare rozwoju wiedzy na temat
wptywu tych zmian na gospodarke
i spoteczenstwo w réznych regionach s$wiata.
Wiadomo juz, e b ez wzgledu na dziatania
majgce na celu ograniczanie emisji gazow
cieplarnianych, takze Polska nie uchroni sie
przed negatywnymi skutkami ocieplenia klimatu.
Konsekwencje dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego naszego kraju mogg by¢ bardzo
powazne. Dlatego tez Koalicja Klimatyczna
apeluje o stworzenie przez polski rzad krajowego
programu adaptacji do zmian klimatu.

Swiadomo$¢  koniecznosci  wlasciwego

przygotowania sie na skutki zmian klimatu byta
przyczyng  przygotowania przez  Komisje
Europejska BIALEJ KSIEGI ,,Adaptacja do zmian
klimatu:europejskie ramy dziatania®[1].
Podkreslono w niej, ze zmiany klimatu
spowodujg roézne regionalne konsekwencje, co
oznacza, ze wiekszos$¢ srodkéw adaptacyjnych
bedzie musialo zosta¢ podjetych na poziomie
krajowym i regionalnym. By wypetni¢ zawarte w
niej rekomendacje, Polska musi stworzy¢
krajowy program adaptacji, ktéry powinien stac
sie integralng czescig nowej ambitnej polityki
klimatycznej panstwa.
Koalicja Klimatyczna zwraca sie z apelem do
Rzadu RP o podjecie w trybie pilnym prac nad
przygotowaniem tego dokumentu, wskazujac
jednoczesnie, ze

- podstawg programu adaptacyjnego powinna
by¢ rzetelna ocena kosztow przeprowadzenia
dziatan adaptacyjnych, a takze strat, ktore
powstatyby w przypadku ich zaniechania;

- program adaptacyjny powinien obejmowac
przede wszystkim dziatania w sektorach

Najbardziej narazonych na skutki zmian klimatu,
takich jak gospodarka wodna i ochrona wybrzeza
morskiego, ochrona zdrowia, rolnictwo i leSnictwo:

w zakresie gospodarki wodnej niezbedne
bedzie okreslenie, ktére obszary naszego
kraju sg najbardziej narazone na
wystepowanie przediuzonych okreséw suszy
i deficytu wody, przeciwdziatanie pogarszaniu

sie jakosci wody na skutek wzrostu
temperatury  (wzrost ryzyka skazenia),
promowanie rozwigzan innowacyjnych

zmniejszajacych zuzycie wody w procesach
przemystowych, itp.;

w zakresie ochrony wybrzezy niezbedne
bedzie zidentyfikowanie obszaréow
najcenniejszych, ktore musza byc¢
bezwzglednie chronione (np. porty, miasta,
obiekty przemystowe, obszary depresyjne).
Innego podejscia wymagac bedg strefy, kitére
moga by¢ chronione w ograniczonym stopniu
(np. Polwysep Helski lub Mierzeja Wislana).
Tam konieczne mogg okaza¢ sie takie
przedsiewziecia, jak np. budowa estakad,
ochrona miejscowosci lub nawet czesciowe
przesiedlenie ludnosci;

w ochronie zdrowia zmiany klimatu
oznaczajg np. koniecznos¢ przygotowania
stuzby medycznej do reagowania na
zwiekszong zachorowalno$¢ i smiertelnosc
powigzang z wysokimi temperaturami, a
takze rozpoznawania i umiejetnego leczenia
przypadkoéw choréb charakterystycznych dla
krajéw tropikalnych, ktére mogg pojawic sie
w Polsce;

w rolnictwie konieczne bedzie m.in.:
wprowadzenie nowych rodzajow upraw;
przygotowanie stuzb weterynaryjnych i
rolniczych do zwalczania nowych choréb
zwierzat i roslin, zapewnienie skutecznej
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ochrony gleb rolniczych i zwiekszanie ich
odpornos$ci na erozje i przesuszanie,
wprowadzenie obowigzkowego
ubezpieczenia upraw ze wzgledu na

wzrost  czestotliwosci wystepowania
anomalii i ekstremalnych  zjawisk
pogodowych;

* w lesnictwie niezbedne bedzie np.

skorygowanie strategii hodowlanych ze
wzgledu na przesuwanie sie zasiegu
wystepowania gatunkow oraz
uwzglednienie wzrostu zagrozenia
pozarowedgo, wystepowania masowych
pojawdéw szkodnikéw lesnych i utraty
bioréznorodnosci w metodyce
monitorowania  ekosystemow  lesnych
i zasadach zbierania danych o pozarach
lasow;

» adaptacji do zmian klimatycznych nie
nalezy traktowa¢ jako wydzielonego
tematu. By strategia adaptacyjna miata
szanse zostac skutecznie wdrozona, musi
zosta¢ wtgczona do procesu decyzyjnego
w  wielu obszarach. Musi zostac
uwzgledniona w przepisach prawnych,
standardach technicznych, procedurach
postepowania, itp. Przyktadowo
niezbedne sg zmiany w przepisach
dotyczacych planowania przestrzennego,
posadowienia lekkich budowli, mocowania
dachéw czy tez przepustowosci systemow
odprowadzajgcych wody deszczowe, ze
wzgledu na zwiekszong site wiatru
i intensywnos¢ opadow;

- program adaptacji powinien takze zawierac
komponent szerokiego upowszechniania wiedzy,
podnoszenia poziomu swiadomosci spofecznej
oraz  wspierania  obywatelskich inicjatyw
oddolnych.

- ze wzgledu na znaczenie programu dla jakosci
zycia spofeczenstwa, zakres probleméw do
rozwigzania i potencjalnie wysokie koszty
adaptacji, podczas tworzenia programu nalezy
zwréci¢  szczegdlng uwage na  potrzeby
samorzadéw lokalnych i grup najbardziej
narazonych, przede wszystkim tych juz
marginalizowanych.

Jednoczesnie niezbedna jest weryfikacja Iub
opracowanie i wdrozenie planéw szybkiego
reagowania na wypadek katastrof klimatycznych
(powodzie, susze, fale upatéw, huraganowe wiatry
[2], aby instytucje publiczne byly przygotowane do

niesienia natychmiastowej pomocy
poszkodowanym.
Koalicjia Klimatyczna uznaje za niezbedne

zapewnienie stabilnych ram finansowania dziatan
wynikajacych z wdrazania krajowego programu
adaptacji. Powinny one by¢ finansowane ze
srodkéw uzyskiwanych w ramach instrumentéw
polityki klimatycznej, takich jak Program Zielonych
Inwestycji (Green Investment Scheme, GIS) oraz
sprzedaz uprawnien do emisji gazow
cieplarnianych.

Nie mozna tez zapominaé, ze ryzyko klimatyczne
nie bedzie rownomiernie rozlozone w skali
globalnej. Najbardziej dotkniete zostang kraje
rozwijajace sie, potozone w strefie tropikalnej
i zwrotnikowej oraz mate panstwa wyspiarskie.
Polska nie moze uchylaé¢ sie od odpowiedzialnosci
i solidarnosci globalnej. Dlatego tez powinna
aktywnie wiaczy¢ sie w realizacje i finansowanie
programoéw adaptacyjnych w najbardziej
potrzebujacych [ najbiedniejszych krajach,
stosownie do swojej odpowiedzialnosci za zmiany
klimatu, wynikajacej z wysokiej emisji gazow

cieplarnianych oraz swoich mozliwosci
gospodarczych.
S
A
“# Koalicja

Klimatyczna

[1] COM(2009)147 wersja ostateczna; 1.04.2009

[2] Wedtug Europejskiej Bazy o Gwattownych Zjawiskach
Atmosferycznych  (European Severe Weather
Database) w Polsce w 1991 r. zdarzylo sie tylko jedno
tornado, w 1996 r. - siedem, w 2001 r. -osiem, a w
2006 r. az 52. Z raportu Gtéwnego Urzedu Nadzoru
Budowlanego wynika, ze réwniez liczba katastrof
budowlanych spowodowanych wiatrem rosnie z roku
na rok: w 2006 r. byto ich 55, w 2007 - 401, a w 2008

juz 1000.

Komisja Europejska
o finansowaniu ochrony klimatu w krajach rozwijajacych sie

We wrzesniu br. Komisja Europejska (KE)
przedstawita Global Finance Bluprint [1],
dokument zawierajacy propozycje finansowania
przez panstwa rozwiniete wdrazania polityki
klimatycznej w krajach rozwijajacych sie. Warto
na niego zwrdci¢ uwage, szczegolnie w Polsce,
gdzie sprawy finansowania walki ze zmianami
klimatu w krajach rozwijajacych budzg wiele
kontrowersji (patrz tez nizej: informacja o anty-
nagrodzie dla Polski).

W dokumencie KE przedstawiono przede wszystkim
szacunki kosztow, jakie w krajach rozwijajacych sie
bedzie wymagac¢ prowadzenie aktywnej polityki
klimatycznej, wskazano takze potencjalne
i istniejgce zrédta finansowania oraz propozycje
wkiadu Unii Europejskiej. Global Finanace Blueprint
ma stanowi¢ podstawe dla ustalenia stanowiska UE
w sprawie finansowania dziatan proklimatycznych
na XV Konferencje Klimatyczng w Kopenhadze [2].
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Kwestie finansowania sg jednym z najbardziej
kontrowersyjnych, a jednoczes$nie kluczowych
elementéw porozumienia post - Kioto. Dlatego
dobrze stalo sie, ze w dokumencie podkresla sie,
iz kraje rozwijajace bedg potrzebowaty
dodatkowych srodkéw na przystosowanie sie do
zmian klimatu i na dziatania zmierzajagce do
redukcji emisji i, ze to wlasnie kraje rozwiniete
oraz bardziej rozwiniete gospodarczo kraje
rozwijajgce sie powinny przyjs¢ z pomoca.

Komisja Europejska szacuje, ze w krajach
rozwijajacych na walke ze zmianami klimatu do
2020 roku potrzebne bedzie okoto 100 mld euro
rocznie (w przypadku podpisania w Kopenhadze
ambitnego porozumienia). Zdaniem KE srodki te
powinny pochodzi¢ zaréwno ze Srodkéw
publicznych i  prywatnych, a takze z
miedzynarodowego handlu emisjami. Oznacza to
finansowanie z:

* Srodkéw prywatnych (20% niezbednych
srodkow), pozyskiwanych lokalnie przez
kraje rozwijajace sie.

* odpisu czesci funduszy pochodzacych z
miedzynarodowego rynku uprawnieh do
emisji dwutlenku wegla (40% niezbednych
srodkow). Zdaniem Komisji Europejskiej
jesli  w Kopenhadze wynegocjowane
zostanie ambitne porozumienie, to z tego
zrédta pozyskac¢ bedzie mozna do 2020
roku ok. 38 mld euro rocznie,

* S$rodkéw publicznych przekazywanych przez
panstwa wysoko rozwiniete i bardziej
zaawansowane gospodarczo kraje
rozwijajace sie (40% niezbednych Srodkow).
KE szacuje, ze wktad z tego zrédta powinien
wynies¢ ok. 9-13 mid euro rocznie do roku
2013, a 22-50 mld euro rocznie w latach
2014 - 2020. Zdaniem Komisji udziat UE
powinien wynosi¢, zalezenie od przyjetych
kryteriéw, od 10 do 30% tej sumy.

Zdaniem Komisji w nadchodzacych latach do
ogdélnoswiatowego systemu handlu uprawnieniami
powinny zosta¢ wigczone: lotnictwo i zegluga, co
mogtoby stanowi¢ dodatkowe zrodto funduszy na
dziatania proklimatyczne w krajach rozwijajgcych

sie.

Na najblizsze lata 2010-2012 Komisja Europejska
proponuje aby wkfad Wspdlnoty stanowit jedynie 0,5
- 2.1 mld euro rocznie.

Aleksandra Arcipowska
Instytut na rzecz Ekorozwoju

[1] http://ec.europa.eu/environment/climate/
future_action.htm
[2] Podczas planowanego na. 29-30 pazdziernika br.

Szczytu przywddcow panstw UE, podjeta zostanie
decyzja w sprawie unijnego stanowiska dotyczacego
finansowania zmian klimatu.

Z ostatniej chwili

W dniu 5 pazdziernika, podczas ostatniej przed COP 15 sesji

S negocjaciji.

A

EOSSIL or e DAY
Award _amm

negocjacji Konwencji Klimatycznej w Bangkoku, Polska otrzymata
anty-nagrode Skamieliny Dnia (Fossil-of-the-Day) przyznawang przez
organizacje ekologiczne krajom, ktére najbardziej blokujg postep

Skamielina Dnia zostata przyznana Polsce za wypowiedz ministra
finanséw, Jacka Rostowskiego, ktéry stwierdzit, ze ,....catkowicie nie do
zaakceptowania jest, by biedne kraje europejskie musiaty pomagac
bogatym krajom europejskim w niesieniu pomocy krajom biednym w

pozostatych czeSciach Swiata...”.

Zdaniem przedstawicieli Koalicji Klimatycznej Polska wydaje sie nie rozumie¢, co to znaczy byc¢
naprawde biednym krajem. Mimo ze rzeczywisScie nie jest panstwem tak zamoznym jak niektore kraje
cztonkowskie Unii, to nadal nalezy do 25 proc. najbogatszych panstw na Swiecie. Co wiecej Polska
przez lata korzystat z pomocy finansowej innych panstw i nadal otrzymuje znaczace wsparcie od
bogatszych krajow Unii. Dlatego w opinii Koalicji Klimatycznej wymigiwanie sie naszego kraju od
wsparcia polityki klimatycznej w panstwach rozwijajgcych sie jest nieetyczne.

Koalicja Klimatyczna i zrzeszone w niej organizacje domagajg sie, aby panstwa uprzemystowione
zobowigzaly sie do finansowego wsparcia walki ze zmianami klimatu w krajach rozwijajgcych sie w
wysokosci 110 miliardow euro rocznie do roku 2020. Fundusze te muszg by¢ dodatkowe do
zadeklarowanej oficjalnej pomocy rozwojowej (ODA) i muszg pochodzi¢ ze srodkéw publicznych

Redakcja
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Informacja o nowej publikacji Koalicji Klimatycznej

Ukazata sie publikacja ,Polityka klimatyczna
Polski - wyzwanie XXI w.” przygotowana w
Instytucie na rzecz Ekorozwoju przez trzech
autorow od lat zajmujgcych sie problematykg
polityki klimatycznej - Zbigniewa Karaczuna,
Andrzeja Kassenberga [ Mirostawa
Sobolewskiego.  Ocenia  krajowg  polityke
klimatyczng w ostatnich 20. latach i, na tym tle,
wskazuje najwazniejsze wyzwania, przed jakimi
stoi Polska. Raport ukazuje sie przed 15.
Konferencjg Stron Konwencji Klimatycznej w
Kopenhadze, by poszerzy¢ i pogtebi¢ dyskusje
na temat wspoétodpowiedzialnosci naszego kraju
za ochrone Kklimatu globalnego, mozliwosci
dziatah na rzecz przeciwdziatania jego zmianom
i adaptacji do ich skutkdw oraz mozliwych do
osiggniecia dzieki temu korzysci spotecznych,
gospodarczych i przyrodniczych.

Publikacja sktada sie z dwodch czesci oraz
podsumowania. Pierwsza cze$¢ poswiecona jest
ewolucji polskiej polityki klimatycznej w ostatnich
20. latach i obejmuje:

* ocene zmian w wielkoSci emisji gazow
cieplarnianych w Polsce;

* omoéwienie przeksztatcen zachodzacych w
polityce klimatycznej w okresie 1988 —
2009;

* prezentacje gtéwnych instytucji
zaangazowanych w dziatania na rzecz
ochrony klimatu.

Druga czes¢ dotyczy kluczowych wyzwan, ktore
stojg przed przyszlg politykg klimatyczng i
obejmuje:

» zagadnienia ogdlne, w tym potrzeby w
zakresie ograniczania emisji gazow
cieplarnianych, dziatania adaptacyjne i
konieczne  zmiany w  Swiadomosci
Polakoéw;

* niezbedne dziatania, jakie powinny zosta¢
podjete w poszczegodinych sektorach
gospodarki:  energetyce, transporcie,
przemysle oraz rolnictwie i le$nictwie.

Przygotowanie i wydanie publikacji jest czescig
realizowanego od maja 2008 r. przez Koalicje
Klimatyczng projektu ,S.0.S Klimat!”. Jego

celem jest stworzenie sprzyjajacej atmosfery
spoteczno-politycznej, sktaniajacej Polske do
zadeklarowania podjecia ambitnych dziatan na
rzecz ochrony klimatu.

W podsumowaniu dotychczasowej
klimatycznej autorzy stwierdzaja;

* brakuje gtebszego zainteresowania i
przewodnictwa resortu  Srodowiska w
tworzeniu tej polityki, zwtaszcza w zderzeniu
z innymi gospodarczymi resortami;

polityki

* polscy polityce niechetnie  podejmujg
aktywne dziatania na rzecz odejscia od paliw
kopalnych, budowy gospodarki

niskoweglowej i ochrony klimatu;

* podejmowane sg proby obarczenia polityki
Unii Europejskiej wing za brak dziatan
modernizacyjnych w sektorze
energetycznym.

W opracowaniu wyraznie stwierdza sie, ze aktywna
polityka klimatyczna nie stanowi zagrozenia dla
rozwoju gospodarczego. Swiat dostrzega, ze
budowa niskoweglowej gospodarki jest wyzwaniem
przysztosci. Opieraé sie ona powinna na
modernizacji i innowacji, ktére podwyzszg
produktywnos¢ zasobdéw, a przede wszystkim na
budowie dobrobytu w oparciu o szeroko rozumiane
ustugi (zwlaszcza niematerialne), a nie na
przetworstwie zasobow materialnych. Tworzenie
takiej gospodarki jest wyzwaniem odpowiadajgcym
na potrzeby aktywnej ochrony klimatu i prowadzi do
uzyskania w przysztosci przewagi konkurencyjnej
na sSwiecie. Kto wczeéniej dostrzeze te szanse,
wygra, kto sie spdzni, bedzie miat ograniczone
korzySci, a kto zaspi - ten przegra. Dlatego
niezbedne jest zintegrowanie polityki gospodarcze;j
z klimatyczng. Bez rzeczywistej integracji dalsze
dziatania bede niespdjne i nie doprowadzg do
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych. W
zwigzku z tym niezbedne jest opracowanie nowej,
ambitnej polityki klimatycznej okreslajgcej limity
emisji gazéw cieplarnianych i ich rozdzielenie na
poszczegdlne sektory, wojewddztwa i metropolie.
Przeprowadzone analizy pozwalajg okresli¢ jako cel
strategiczny na rok 2030 wielko$¢ emisji w Polsce
na poziomie 210 min ton CO2eq

Publikacja jest dostepna i do zamoéwienia w
Sekretariacie Koalicji Klimatycznej.

Portale edukacyjne
Fundacji na rzecz Efektywnego Wykorzystania Energii

Fundacja na rzecz Efektywnego Wykorzystania
Energii (FEWE) powstata w 1990 r. jako
prywatna, niezalezna organizacja, ktorej celem
jest osiggniecie efektywniejszej energetycznie
gospodarki. Priorytetem FEWE jest rozwdj
gospodarczy kraju i ochrona $rodowiska poprzez
promocje efektywnego wykorzystania energii
oraz rozwoj odnawialnych zrodet energii.

Zadaniem FEWE jest wplywanie na decydentéw
kreujgcych polityke energetyczna, producentow,
dystrybutoréw i koncowych uzytkownikow energii.
Od poczatku istnienia FEWE prowadzi dziatalnos¢
edukacyjng podnoszacg poziom Swiadomosci
ekologicznej i pomagajgcg podejmowac racjonalne
wybory w gospodarowaniu energig. Dziatalnos¢
edukacyjna  skierowana  jest gtownie do
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gospodarstw domowych, wiascicieli, zarzadcow
i deweloperéw budynkow, uczniéw, studentéw,
nauczycieli, samorzadéw terytorialnych oraz
przedsiebiorstw.

FEWE prowadzito i prowadzi liczne projekty
edukacyjno-informacyjne wspierane internetem.
Celem projektu ~,Podnoszenie poziomu
Swiadomosci spotecznej w zakresie aktywnego
udzialu w procesie podejmowania decyzji
dotyczacych ochrony srodowiska oraz
zréwnowazonego rozwoju gospodarki
energetycznej na poziomie lokalnym”
realizowanego w 2007 r. bylo stworzenie,
wdrozenie i upowszechnienie modelu komunikaciji,
informowania i edukacji lokalnej spotecznosci
i podmiotow gospodarczych przez wtadze gminy
za posrednictwem strony internetowej
www.czestochowa.energiaisrodwisko.pl. Byt to
pierwszy w Polsce taki sposéb komunikacji oraz
wilgczania mieszkahcow gminy w  proces
decyzyjny w zakresie zrownowazonego rozwoju
gospodarki energetycznej i tworzenia czystszego
Srodowiska naturalnego zZwigzanego z
gminnymi/miejskimi systemami energetycznymi.
Projekt wdrozono w Czestochowie, a modelowe
rozwigzania i upowszechnienie rezultatéw dajgq
szanse zastosowania go w kazdej gminie po
przystosowaniu do warunkéw lokalnych.

Od 2006 r. FEWE realizuje rowniez projekt Euro
Topten. Serwis konsumencki prowadzony na
stronach internetowych www.topten.info.pl jest
efektem projektu realizowanego pod patronatem
UE - Intelligent Energy Europe. Serwis jest
skierowany do konsumentéw i umozliwia
wyszukiwanie i poréwnywanie przedstawionych
.najlepszych dziesigtek” (top ten) produktéw w
danej kategorii urzadzen i sprzetu powszechnego
uzytku.

Serwis wzbogacono o programy e-szkolen -
www.e-szkolenia.topten.info.pl. Obecnie Komisja
Europejska przedtuzyta projekt. Nosi on nazwe Euro
Topten Plus.

W 2009 r. rozpoczelismy realizacje projektu
,Doskonalenie poziomu edukacji w samorzadach
terytorialnych ~ w  zakresie = zrownowazonego
gospodarowania energig i ochrony klimatu Ziemi”,
dzieki wsparciu udzielonemu przez Islandie,
Liechtenstein i Norwegie ze srodkéw Mechanizmu
Finansowego Europejskiego Obszaru
Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu
Finansowego. Jednym 2z dziatan jest stworzenie
systemu informacyjno-doradczego oraz
informacyjno-edukacyjnego integrujacego platformy
e-learningowe i portale tematyczne stworzone przez
FEWE w ramach wczesniej realizowanych
projektéw: www.oze.info.pl - serwis dotyczacy
odnawialnych Zzrédet energii; www.eplan.info.pl -
serwis dotyczacy planowania energetycznego w
gminie i komunikacji ze spofeczenstwem, by
budowaé zrownowazong gospodarke
energetycznej; www.eis.slask.pl - serwis dotyczacy
zarzgdzania energig i srodowiskiem w budynkach
uzytecznosci publicznej wojewddztwa Slaskiego
oraz www.topten.info.pl - serwis edukacyjny,
ktérego celem jest racjonalny wybér najbardziej
efektywnych energetycznie urzadzeh. Serwis
integrujgcy wymienione powyzej portale FEWE jest
pod adresem www.energiaisrodowisko.pl. Do
dyspozycji samorzadow powstang rowniez trzy
modele - wzorce serwisow internetowych w zakresie
powszechnej informacji i edukacji, ktore w
przysztosci beda mogly wykorzysta¢ wszystkie
miasta i gminy w Polsce.

Anna Bogusz
Fundacja Efektywnego Wykorzystania Energii

Biuletyn Klimatyczny jest przygotowywany i rozpowszechniany przez
Instytut na rzecz Ekorozwoju (www.ine-isd.org.pl)

we wspolpracy z

Polskim Klubem Ekologicznym — Okreg Mazowiecki (www.pke-om.most.org.pl)

Redakcja jezykowa: Jolanta Varga- Zientek — Spoteczny Instytut Ekologiczny

Kontakt z wydawca: Instytut na rzecz Ekorozwoju
ul. Nabielaka 15 lok.1, 00-743 Warszawa
tel.: (48-22) 851 04 02, 851 04 03, 851 04 04

INSTYTUT
NA RZECZ
EKOROZWOJU

fax: (48-22) 851 04 00,
e-mail: ine@ine-isd.org.pl



http://www.topten.info.pl/
http://www.e-szkolenia.topten.info.pl/
http://www.oze.info.pl/%22%20%5Ct%20%22_blank
http://www.eplan.info.pl/
http://www.eis.slask.pl/%22%20%5Ct%20%22_blank
http://www.topten.info.pl/%22%20%5Ct%20%22_blank
http://www.energiaisrodowisko.pl/

	Slajd 1
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5
	Slajd 6
	Slajd 7
	Slajd 8
	Slajd 9
	Slajd 10
	Slajd 11
	Slajd 12
	Slajd 13

