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Transport — tto prawne

Koniecznos$¢ redukcji emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu

okreslaja:

> decyzja non-ETS (ang. ESD, Effort Sharing Decision) — wtgczajaca
transport do sektora non-ETS (podobnie jak rolnictwo, budownictwo,
odpady)

>  rozporzadzenia ws. standardow emisyjnych dla produkowanych
pojazdow, okreslajg ,,kamienie milowe”:

zmniejszenie Srednich emisji z nowych pojazdéw do 130 g CO2/km
w perspektywie do 2015 r.

zmniejszenia emisji CO2 z nowych samochodéw osobowych do 95 g CO2/km
do roku 2021 r.

zmniejszenia emisji CO2 z lekkich samochodéw dostawczych w wysokosci 175 g
CO2/kmw 2017 r. 1147 g CO2/km do 2020 .

@OBiZE



Cel non-ETS dla PL

> do 2020r. +14% w odniesieniu do 2005 r.
(pakiet energetyczno-klimatyczny, 2009 r.)

> do 2030r. min. 0% w odniesieniu do 2005 r.
(od 0% do -40% redukcji dla p.cz.)

(Konkluzje RE z 24.10.2014 r. okreslajgce
,Ramy polityki klimatyczno-energetycznej
do roku 2030”)
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Transport w non-ETS

Cechy emisji GC z sektora na tle catosci emisji w Polsce
(dane za 2012 r.):

> udziat sektora transportu w catkowitej emisji: 11,5%

> udziat sektora transportu w emisji non-ETS: 22,5%

» dominujg emisje z transportu drogowego: ok. 98% emisji z catego
sektora

> wielkos¢ emisji GC z sektora charakteryzuje trend rosngcy, ktory
zgodnie z projekcjami emisji w Polsce bedzie sie utrzymywat co
najmniej przez nastepne 15 lat

> transport drogowy powoduje duzg czes¢ zanieczyszczen do

powietrza, takich jak NOx, CO, pytiinne, z udziatem od kilku do
nawet 32% catosci emisji danego zanieczyszczenia w Polsce
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Transport — emisje GC

Emisje z sektora transportu w Polsce w latach 1988-2012 [Gg co,]

ekw.
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Zrédto: KOBIZE na podst. Krajowego Raportu Inwentaryzacyjnego 2014, KOBIZE KOB.
l iZE



Transport - projekcje emisji GC
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Transport — emisje GC

Udziat emisji z transportu w Polsce w catosci emisji non-ETS (2013 - 2030) (%)
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Transport —inne zanieczyszczenia

Udziat transportu drogowego w emisji niektorych zanieczyszczen do powietrza w
Polsce, 2013 [min t]
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Transport — Konkluzje RE

Konkluzje RE z 24 pazdziernika 2014 r. okreslajgce ,,Ramy polityki
klimatyczno-energetycznej do roku 2030”:

, 2.13 wazne jest, by ograniczy¢ emisje gazow cieplarnianych i zagrozenia zwigzane
z uzaleznieniem od paliw kopalnych w sektorze transportu. Rada Europejska zwraca
sie zatem do Komisji o dalsze analizowanie instrumentow i srodkdw w ramach
kompleksowego, neutralnego technologicznie podejscia w zakresie promowania
redukcji emisji oraz efektywnosci energetycznej transportu, transportu
elektrycznego i odnawialnych Zzrédet energii w transporcie takze po roku 2020. {(...)
Przypomina réwniez o tym, ze zgodnie z obowigzujacymi przepisami panstwo
cztonkowskie moze zdecydowac sie objac sektor transportu systemem ETS.”
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Strony popierajgce wigczenie transportu do EU ETS

> Panstwa cztonkowskie popierajgce koncepcje wtgczenia — Dania
i Luksemburg (osiggniecie celu redukcyjnego w non-ETS moze by¢
dla nich wyzwaniem)

> Producenci samochodéw — chcg podziatu kosztow z innymi
sektorami

> Panstwa cztonkowskie z rozwinietym przemystem samochodowym
(prawdopodobnie)
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Scenariusze wtaczenia transportu do EU ETS

> podejscie upstream - natozenie obowigzkéw rozliczen emisji na
dostawcow (dystrybutorow) paliw silnikowych w zaleznosci od
ilosci sprzedanych paliw;

> podejscie midstream - natozenie obowigzkdw rozliczen emis;ji
na producentow pojazdow w zaleznosci od potencjalnej emis;ji
w cyklu zycia pojazdow;

> podejscie downstream - natozenie obowigzkow rozliczen emisji
na wiascicieli pojazdow w odniesieniu do przyznanych im
indywidualnych przydziatow emisiji.
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Porownanie

Standardy emisyjne Transport w EU ETS (scenariusz upstream)

Obecnie producenci nowych samochodéw osobowych Dostawcy paliw — regulacje na poziomie producentéw i

i lekkich samochodéw dostawczych rejestrowanych na importeréw paliw.

terenie UE (z wytgczeniami)

Wplyw na zmiany Bezposredni - wdrazanie nowych technologii Wptyw na zmniejszanie emisyjnosci paliw. Marginalny

. ~ niskoemisyjnych wptyw na zmiany zachowan uzytkownikéw pojazdow.

technologiczne i . . . .
Rozdzielenie podmiotu ptacagcego za emisje od

behawioralne podmiotu majgcego wptyw na rozwaj technologii.

Producenci samochodow (koszty przenoszone sg na Koszty ponoszone przez producentéw i importeréow

kupujacych pojazdy) przenoszone na odbiorce kornicowego (koszty uprawnien,
z ktoérych byliby rozliczani w EU ETS, bytyby wigczane w
cene paliwa).

S 1e) [ i korelacja spadku emisyjnosci nowych pojazdow ze Wiaczenie nie weczesniej niz od 2021 roku. Zdjecie

standardami emisyjnymi. standarddw  emisyjnych, = mogtoby  spowodowacd

Obecne regulacje obowigzujg do 2021r., kolejne do odsuniecie w czasie wdrazania nowych technologii.

czasowe roku 2025.

Bariery Podejscie obecnie implementowane. Koszty administracyjne (np. systemu MRV).

Moze ograniczy¢ producentow, ktérzy musieliby Bariery natury politycznej.

polega¢ jedynie na pojazdach elektrycznych, aby

rownowazy¢ srednia  emisyjnos¢  swojej floty.

perspektywy

implementac;ji

Konieczny rozwdj odpowiedniej infrastruktury

wspierajacej i zmiany behawioralne.
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