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Wedtug informacji podanych przez Najwyzsza Izbe Kontroli na konferencji pt.,Aglomeracje miejskie —
wplyw transportu drogowego na jako$¢ powietrza’, zorganizowanej 30 stycznia 2019 r., samochody
przyczyniajg sie do powstawania smogu w okoto 10% w skali catego kraju, natomiast w duzych miastach
jest to czynnik dominujacy.

Zanieczyszczenia komunikacyjne to spaliny emitowane przez samochody z rur wydechowych oraz
drobinki ze $cieranych opon i klockéw hamulcowych, a takze emisja wtérna, czyli powodowanie
ponownego wzbudzenia pytéw. Transport w miastach jest nie tylko zrédtem smogu i emisji dwutlenku
wegla do atmosfery, ale tez hatasu. Srodki transportu zajmujg w miastach wiele przestrzeni kosztem
terendéw zielonych, czyli biologicznie aktywnych. Spedzamy coraz wiecej czasu, stojac w korkach czy
szukajac miejsca do parkowania.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zmniejszenia emisji dwutlenku wegla do atmosfery, ograniczenia hatasu
i ochrone jakosci powietrza, w miastach powinno sie preferowac¢ przede wszystkim ruch pieszy
i rowerowy oraz transport publiczny, a dopiero w ostatniej kolejnosci indywidualny transport
samochodowy. Nalezatoby tak planowac zagospodarowanie miast, aby zmniejsza¢ zapotrzebowanie na
transport, zwfaszcza samochodowy.

W udostepnionej przez Ministerstwo Infrastruktury ,Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do
2030 roku” (projekt z dnia 9 listopada 2018 r.)! mozemy przeczytac:

Zréwnowazenie opcji transportowych w miescie powinno odbywac sie poprzez tworzenie
nieprzerwanych mozliwosci przemieszczania sie Srodkami transportu, o jak najmniejszej presji na
Srodowisko. taricuchy ekomobilnosci w postaci ciqgéw pieszych i rowerowych powinny stworzy¢ spéjnq
siatke potfqczert na terenach miejskich i podmiejskich, tworzqc alternatywe dla transportu
samochodowego i bedqcq uzupetnieniem oferty transportu publicznego.

Badania opinii spotecznej przeprowadzone dla Renault Polska przez Kantar TNS wykazaty, ze 92%
mieszkancéw polskich miast uwaza, iz konieczna jest zmiana nawykéw transportowych ze wzgledu na
zanieczyszczenie powietrza i zmiane klimatu? Ponad potowa badanych wskazata, ze sposréd obecnie
stosowanych rozwigzan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci najwazniejsze s3: rozbudowa $ciezek
rowerowych, tworzenie centréw przesiadkowych (gdzie mozna zostawi¢ samochdéd i przesigs¢ sie na
metro, rower, do autobusu czy pociagu) oraz rozbudowa transportu publicznego.

Te negatywne zjawiska, ktérych obecnie doswiadczamy, powoduja, ze rosnie zainteresowanie wspotko-
rzystaniem z samochoddw, czyli tzw. car-poolingiem, oraz wspotuzytkowaniem pojazdéw, czyli tzw.
car-sharingiem.

Idea car-poolingu zostata opisana i nazwana w Stanach Zjednoczonych podczas Il wojny Swiatowej. Ze
wzgledu na konieczno$¢ zmniejszania zuzycia benzyny rzad zachecat wtedy Amerykanéw do wspdlnego

" https://www.gov.pl/documents/905843/1047987/Strategia_Zr%C3%B3wnowa%C5%BConego_Rozwoju_Transportu_%28-
Projekt_z_dnia_9_listopada_2018_r%29.pdf/b1e2b8cc-e0c8-1e7f-22b3-4d90aaba1832 (dostep 04.03.2019).

2 Badanie opinii mieszkaricdw polskich miast w kwestii mobilnosci zréwnowazonej w miastach, Kantar TNS dla Renault Polska
w ramach projektu,Renault Easy City. Design the Future’, grudzien 2018, ogdlinopolska reprezentatywna grupa mieszkancéw
miast powyzej 50 tys. mieszkaricow w wieku 15+; N=1300.
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podrézowania. Rozwigzanie byto popularne réwniez w czasach kryzysu naftowego w latach 70. Nazwa
obcojezyczna upowszechnita sie szeroko, chociaz samo zjawisko jest nam znane i to juz od kilku pokolen.
Kto z nas nie dojezdzat z uprzejmym sasiadem np. do szkoty lub na zakupy?

W praktyce car-pooling to udostepnianie wolnego miejsca w swoim samochodzie badz korzystanie
z wolnego miejsca u innego kierowcy, czyli wspélna podréz w sytuacji, kiedy obie osoby jadg w tym
samym kierunku. Dzielimy w ten sposob koszty paliwa, opfaty za autostrade i parkingi. W ten sposéb
mozna dowozi¢ dzieci do szkoty, dojezdzac do pracy, weztéw przesiadkowych komunikacji publicznej, na
zakupy, na zajecia na studiach, a nawet podrézowac w czasie wakacji. Taki pomyst na przemieszczanie sie
to oszczednos¢ w naszych codziennych wydatkach.

W spotdzielniach mieszkaniowych i wspdlnotach mieszkancy budynkéw moga organizowac wspodlne
dojazdy we witasnym zakresie lub we wspodtpracy z administracja osiedla, pomocne moga by¢ w tym
media spotecznosciowe i inne narzedzia typu specjalne aplikacje. Administratorzy osiedli i wspdlnot
mieszkaniowych mogg zacheca¢ mieszkancéw budynkéw wielorodzinnych do korzystania z roweréw
w wiekszym niz dotychczas stopniu.

Innym sposobem na dzielenie pojazdéw jest wypozyczanie srodkéw transportu na minuty.
W wypozyczalniach sg dostepne samochody, rowery, skutery i hulajnogi; wszystkie te pojazdy takze w wersji
elektrycznej. Wiecej informacji na temat wspotdzielenia mobilnosci mozna znalezé w ponizszym wywiadzie.

Mieszkanncom osiedli potrzebna jest przestrzen do wygodnego i bezpiecznego przechowywania
roweréw, zeby nie musieli ich wnosi¢ do swoich mieszkan, czy obawiac sie kradziezy. Moga to by¢ np.
wiaty ze stojakami rowerowymi, zamykane boksy na rowery przy budynkach, przechowalnie roweréw
w czesciach wspolnych budynkéw czy stojaki i wieszaki umozliwiajace przypiecie roweréw na parkingach
podziemnych. Przydatne beda takze udogodnienia w rodzaju ogdélnodostepnych punktéw naprawczych
czy stanowisk do mycia roweréw.

Takie zamykane i zadaszone wiaty rowerowe - kazda na 10 miejsc parkingowych (5 stojakéw rowerowych
w ksztatcie odwréconego U) budowane sg np. we Wroctawiu. Instaluje je na wniosek mieszkaricow Urzad
Miejski i wynajmuje zainteresowanym. Roczny abonament najmu jednego miejsca postojowego wynosi 70 zt.

Wiata rowerowa. Fot. www.wroclaw.pl




D
EKO N\
LOKATOR

Ponizej prezentujemy przykfady inicjatyw, ktore przyczyniaja sie do rozwoju transportu zréwnowazonego.

Materiat przygotowata i wywiady przeprowadzita Katarzyna Wolanska,
Fundacja Instytut na rzecz Ekorozwoju, ,Eko-lokator”.

DOBRE WZORY

1. Czym jest wspotdzielenie mobilnosci - Stowarzyszenie Mobilne Miasto

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Adamem Jedrzejewskim ze
Stowarzyszenia Mobilne Miasto.
Wywiad przeprowadzony 18.09.2018 r.

Wspieraja Panstwo branze transportowa, aby przygotowywac¢ miasta na
rozwigzania przysziosci: wspoldzielenie, multimodalnos$¢, elektryfikacje
i autonomicznos¢. Co to oznacza w praktyce?

Wychodzimy z do$¢ oczywistego zatozenia, ze miasta — jesli maja zapewni¢ swoim mieszkaricom wysoka
jakos$¢ zycia — nie pomieszcza wszystkich naszych prywatnych samochodéw. Bedziemy wiec poszukiwali
odpowiedniego balansu pomiedzy transportem zbiorowym a prywatnym transportem samochodowym.
| dajemy tu kilka sprawdzonych rozwiazan, miedzy innymi wspoétdzielenie mobilnosci, czyli systemy
wspolnie uzytkowanych rowerdw, skuterédw i samochoddw, z ktérych — zamiast swojego wiasnego srodka
transportu — moga korzysta¢ mieszkancy.

Nastepnie — multimodalno$¢, czyli podrézowanie po miescie w sposéb smart i przy uzyciu réznych
Srodkéw transportu, np. poprzez faczenie podrézy komunikacja miejska z wypozyczeniem miejskiego
roweru, skutera czy auta. Bedziemy do tego zacheca¢ mieszkancow.

Kolejnym trendem jest bezemisyjnos¢ transportu. Niezwykle istotna sprawa, bo wszyscy chcemy
oddycha¢ lepszym powietrzem, a zanieczyszczenia pochodzace z transportu odpowiadaja na silnie
zurbanizowanych terenach nawet za ponad 50% zanieczyszczer powietrza. Dzisiaj bezemisyjnos¢ uzyskujemy
lokalnie, gtéwnie przez zastosowanie w pojazdach napeddw na tzw. paliwa alternatywne, przede wszystkim prad.

Wraz z rozwojem technologii mobilnos¢ miejska zacznie niebawem korzysta¢ z pojazdéw
autonomicznych. Nie bedzie nikomu potrzebny kierowca, nie bedziemy tez musieli kierowac pojazdem
sami. Istnieja juz pierwsze miejsca na Swiecie, gdzie mozna zamoéwi¢ autonomiczne takséwki (Singapur),
czy korzysta¢ z autonomicznych autobuséw. Polskie przepisy prawa pozwalaja juz na testy pojazdéw
autonomicznych na drogach publicznych.
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Dlaczego powinnismy stosowac tego typu rozwigzania? Jakie korzysci beda
mieli z nich mieszkancy miast i osiedli?

Wspdtdzielenie mobilnosci to duzo efektywniejsze i bardziej ekologiczne korzystanie z zasobéw miasta,
przede wszystkim z jego przestrzeni. Dzieki duzej dostepnosci roznych form wspétdzielonego transportu
- rowerdw, hulajnég, skuteréw, samochodéw — zmniejszamy liczbe prywatnych samochodéw w miescie,
a tym samym natezenie ruchu oraz presje parkingowa. Poprawiamy jakos$¢ powietrza, bezpieczenstwo,
odzyskujemy przestrzen przeznaczong dotychczas np. na parkingi zastawione samochodami
pozostajacymi w bezruchu az przez 95% czasu uzytkowania. Innymi stowy, nie potrzebujemy tylu
samochodéw, aby zaspokoic¢ te same potrzeby mieszkancéw w zakresie mobilnosci.

Prosze zwrdci¢ uwage na to, co dzieje sie juz w wielu miastach na $wiecie: gdy zamykajg sie one na
samochody, oferuja co$ w zamian, a mianowicie fatwy dostep do bogatej oferty w zakresie mobilnosci:
transportu zbiorowego oraz systeméw pojazdéow wspétdzielonych, od urzadzen transportu
indywidualnego po samochody.

Nawigzujac do Pani pytania, musze sprzeciwic sie rozdzielaniu terendw miast i terenéw osiedli. Obecnie
miasta to takze osiedla. Nie ma dzi$ wyraznych granic miedzy tym, co publiczne (miejskie), a tym, co
prywatne. Nowoczesne osiedla nie zamykaja sie juz, wrecz przeciwnie - otwieraja sie na miasto, chcg by¢ jego
czescig — wraz ze swoimi mieszkaricami. A przede wszystkim chcg by¢ z miastem dobrze skomunikowane.

Dlatego coraz czesciej widzimy elementy ,miastotwdrcze” w ofercie mieszkaniowej deweloperéow -
przestrzenie wspolne, tereny zielone, miejsca rekreacji i dogodny dostep do réznych form mobilnosci:
zaréwno tradycyjnej komunikacji miejskiej, jak i nowoczesnych form mobilnosci, np. ustug typu
bike-sharing, scooter-sharing czy car-sharing.

Czy dysponuja Panstwo danymi, ktére pokazywatyby, jak rozwija sie
w polskich miastach car-sharing i inne rodzaje wspétdzielonej mobilnosci? Kto
i na jaka skale z takich ustug korzysta?

Systemy wspotdzielonych samochoddédw (car-sharing) istnieja w Polsce od jesieni 2016 roku.
W najwiekszych polskich miastach mamy obecnie wiele takich ustug, z taczna liczba pojazdéw wynoszaca
ponad 4 tysigce aut, z ktérych korzysta ponad 200 tys. oséb.

To jednak dopiero poczatek rozwoju tego rynku. Potencjat jest wielokrotnie wyzszy. Co wazne jednak, do
przemieszczania sie w obrebie miasta wcale nie trzeba uzywac¢ samochodu, z ktérym dalej mamy te same
problemy (zajmuje duzo miejsca, powoduje korki, trudno go zaparkowac), lepiej skorzystac
z nowych urzadzen transportu indywidualnego. Dlatego tez od okoto péttora roku bardzo dynamicznie
rozwijajg sie w Polsce ustugi scooter-sharing. Takich skuteréw mamy juz w Polsce grubo ponad tysiac. Sg
tansze od samochoddw oraz - co ciekawe — czesciej od nich wypozyczane.

Najwieksza popularnoscig ciesza sie systemy bike-sharing, ktére istnieja w Polsce juz od wielu lat,
a korzystaja z nich nawet 2 miliony oséb. Rowery sg dostepne w ponad 50 osrodkach miejskich w liczbie
blisko 20 tysiecy. Systemy te — jako jedyne w obszarze wspétdzielenia mobilnosci - finansowane sa przez
samorzady, dzieki czemu ich uzytkownicy moga korzysta¢ z okreslonej puli darmowego czasu przejazdu.
Na rynku pojawiaja sie tez inne formy wspotdzielonej mobilnosci - elektryczne hulajnogi.
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Czym sa rozwigzania z zakresu wspoétdzielonej mobilnosci, takie jak bike-,
scooter- i car-sharingi? W jaki sposéb mozna integrowa¢ wspoétdzielong
mobilnos¢ z transportem publicznym?

C

Logotyp Stowarzyszenia Mobilne Miasto. Fot. Mobilne Miasto.

Wymienione przez Panig systemy s samoobstugowe i napedzane technologia. Mieszkaniec miasta rejestruje
sie na portalu internetowym wybranej ustugi i moze - uzywajac telefonu komérkowego i aplikacji mobilnej -
korzysta¢ z setek czy tysiecy rowerdw, skuteréw, samochoddw, z czego tylko zapragnie. W wielu
wypadkach uzytkownik aplikacji dochodzi do wniosku, ze nie potrzebuje juz swojego samochodu.
Korzystanie z ré6znych form mobilnosci jest taisze niz posiadanie auta, oszczedza nam tez wielu ktopotéw,
jak chocby koniecznos¢ parkowania. Oczywiscie mobilnos¢ wspoétdzielona nie stanowi rozwiazania, ktére
sprawdzi sie w kazdym przypadku, ale w wigkszosci sytuacji zycia codziennego jest zdecydowanie
wygodniejsza niz tradycyjne rozwiazania. A to juz zmienia warunki gry, na jakich mozemy uzywac
transportu w miescie.

Dodatkowo bardzo waznym elementem nowych form mobilnosci w miastach i utatwieniem dla szerokiej
rzeszy uzytkownikéw jest integracja réznych ustug z zakresu mobilnosci na specjalnych platformach
cyfrowych. To, co umozliwia taka platforma, nazywa sie ustugami mobilnosci typu MaaS
(Mobility-as-a-Service); ma stanowi¢ alternatywe dla posiadania wtasnego samochodu, oferujgc wszystko,
czego mozemy potrzebowac, aby wygodnie i efektywnie przemiesci¢ sie z punktu A do B. Na platformach
Maa$ znajdziemy i transport publiczny, i systemy bike-, scooter- i car-sharing, i takséwki, i tradycyjne
wypozyczalnie samochodow, i kolej. Platformy Maas$ stajg sie de facto osobistymi doradcami w zakresie
mobilnosci, dajac swoim uzytkownikom realng alternatywe dla posiadania samochodu. Koncepty takie
przechodza juz w pierwszych miastach na swiecie (np. w Helsinkach) z etapu pilotazu do komercyjnego
wdrozenia.

Jakie wyzwania i trudnosci napotyka w Polsce rozwédj wspoétdzielonej
mobilnosci i jak mozna sprostac¢ tym wyzwaniom?

Jak kazda nowa i rewolucyjna ustuga réwniez wspoétdzielona mobilno$¢ napotyka pewne bariery
rozwojowe. Tym, co najtrudniej przezwyciezy¢, jest przywigzanie do przemieszczania si¢ samochodem —
bardzo silne przyzwyczajenie. Przez lata tak projektowano miasta, aby przyjmowaty coraz wiekszg liczbe
aut. Samochdd stat sie ponadto symbolem wolnosci, niezaleznosci, statusu spotecznego. Az tu nagle
dotarlismy do miejsca, w ktérym aut jest juz za duzo. Tracimy czas w korkach i na parkowaniu, ptacimy za
garaz i parking, pod domem zamiast drzew mamy tez ... parkingi. Nastepuje jednak zmiana: zaczynamy
ceni¢ jako$¢ powietrza, jako$¢ przestrzeni miejskiej, pragniemy zieleni i miejsc do odpoczynku, do
rekreacji. Oczywiscie zmiana priorytetéw nie wydarza sie z dnia na dzien, z roku na rok, ba, nawet
z pokolenia na pokolenie, niemniej proces ten — cho¢ dla wielu bolesny - juz sie rozpoczat.
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Wspotdzielona mobilno$¢ napotyka wiec nie tyle na bariery faktyczne, co mentalne. Potrzebne jest pewne
przewartosciowanie. A to wymaga promocji wspoétdzielonej mobilnosci, tak aby opisana zmiana
dokonywata sie szybciej. Wiele miast na $wiecie dostrzega ten trend i tworzy przyjazne otoczenie dla
funkcjonowania ustug wspotdzielonej mobilnosci — np. ulgi parkingowe dla systemdéw car-sharing,
przestrzenie przeznaczone dla roweréw miejskich, hulajndg i skuteréw, zachety finansowe, wspdlne
taryfy biletowe i wiele wiecej. Miasta staja sie bardziej ,ludzkie’, przyjazne, niepoddajace sie dominacji
samochodoéw. Sg juz tez w Polsce pierwsze przyktady takich dziatan, jestesmy jednak dopiero na poczatku
drogi. Jeden z celéw Stowarzyszenia Mobilne Miasto stanowi wtasnie udraznianie tego rynku, z korzyscia
dla administracji miast, mieszkarncéw oraz dostawcéw ustug mobilnosci.

Co doradziliby Panstwo osobom, ktdore zarzadzaja spétdzielniami i wspolnotami
mieszkaniowymi? W jaki sposéb osoby te mogtyby sie przyczyni¢ do rozwoju
mobilnosci i zrownowazonego transportu na terenie miast?

Spotdzielnie i wspdlnoty mieszkaniowe sg szalenie waznym elementem naszych miast i naszej
rzeczywistosci — tam przeciez wiekszo$¢ z nas mieszkal RozmawialiSmy juz z zarzadcami wielu
nieruchomosci najrézniejszego przeznaczenia - od ustugowo-handlowych poprzez biurowe i urzedowe
az po mieszkaniowe. Podejmujemy rozmowy z podmiotami réznej skali — i z najwigekszymi polskimi
deweloperami, i z zarzadcami pojedynczych obiektéw - namawiajac ich do tego samego, tj. do
otworzenia sie na wspotdzielong mobilnos¢. Chodzi nam o to, by zapraszali na swoj teren operatoréw
bike-, scooter- i car-sharingu, dzieki czemu kazda nieruchomos¢ zyska duza wartos¢ dodana: bedzie lepiej
skomunikowana z tkanka miejska, stworzy realng alternatywe dla posiadania samochodu i zrezygnuje
z przeznaczania zbyt duzej przestrzeni pod parkingi. Ogdlnie - podniesie sie komfort obiektu.

Powstajg w ten sposdb strefy wspoétdzielonej mobilnosci (shared mobility hub). Z radoscia przyznaje, ze
niejeden duzy podmiot z branzy nieruchomosci juz zainspirowat sie takim podejsciem. Mamy nadzieje, ze
za kilka lat dostep do wspdtdzielonej mobilnosci bedzie mozliwy w praktyce dla wiekszosci
nieruchomosci w miescie, niezaleznie od tego, czy naleza one do wspoélnot/spétdzielni mieszkaniowych,
do gminy czy do prywatnych wtascicieli nieruchomosci komercyjnych.

2. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia przyjazna rowerom

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Marcinem Dworakiem, oficerem
rowerowym Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.
Wywiad przeprowadzony 20.09.2018 r.

Jak bedzie wygladat docelowo system tras rowerowych faczacych wszystkie
gminy Goérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii (GZM)?

Chcemy, zeby to byt rowerowy ,uktad krwionosny” Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Zreszta mapa
przedstawiajgca proponowany przebieg tras rowerowych troche go przypominal Naszym celem jest
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zunifikowanie juz istniejacych tras oraz wskazanie ich przedtuzen, tak aby stworzy¢ system rzeczywiscie
spajajacy cata Metropolie.

Marcin Dworak, metropolitalny oficer rowerowy.
Fot. z zasob6w urzedu GZM.

Dlatego tez naszym pierwszym dziataniem byto opracowanie ,Studium tras rowerowych”. Wiedza, ktéra
zostata zawarta w tym dokumencie, pozwoli w przysztosci lepiej skoordynowac inwestycje w infrastrukture
rowerowa; kolejne odcinki trasy wpisywaty sie w system metropolitalny, tworzac w ten sposéb spdjng
catos¢. Doswiadczenie pokazuje, ze czasem wystarczy niewielka zmiana: gdyby jeden odcinek rowerowy
wybudowac troche dalej, mozna bytoby go swobodnie przedtuzy¢ w sasiedniej gminie. Metropolia daje
nam mozliwos$¢ myslenia o budowaniu zintegrowanej catosci.

Jak duzy obszar obejmie system tras rowerowych? llu mieszkancéw bedzie
mogto korzystac z tego systemu?

Moéwimy tutaj o calym obszarze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, czyli o 41 miastach i gminach
znajdujacych sie w centralnej czesci wojewddztwa slaskiego, zajmujacych obszar okoto 2,5 tys. km?.
Mieszka tu okofo 2,3 mIn oséb. Chcemy, aby trasy byty tatwo dostepne dla wszystkich potencjalnych
uzytkownikéw. Jedli system bedzie sie wpisywat w projekty ponadregionalne, liczba oséb jeszcze sie
zwiekszy.

Na jakim etapie realizacji jest ten projekt?

Jestesmy dopiero na poczatku drogi. Trzeba pamieta¢, ze méwimy tutaj o gigantycznym przedsiewzieciu
- nie tylko ze wzgledu na skale inwestycji, obszar, ktéry obejma, i koszty zwigzane z ich realizacja, ale
réwniez ze wzgledu na konieczno$¢ wspotpracy z wieloma partnerami. Oznacza to, ze chcac tworzy¢
wiasnie taki system rowerowy, musimy przej$¢ od myslenia lokalnego do myslenia metropolitalnego.

Wstepny projekt tras rowerowych byt konsultowany publicznie. W jaki sposéb
zorganizowali Panstwo konsultacje?

Oczywiscie wykorzystywaliémy rézne kanaty komunikacyjne, aby dotrze¢ do jak najwiekszej liczby oséb
zainteresowanych tym tematem. Zdawalismy sobie jednak sprawe, ze nie kazdy ma czas i mozliwosé
osobistego uczestniczenia w tego typu spotkaniach, dlatego mieszkaricy mieli ponad miesiac, aby
w dowolny sposdb zgtosi¢ nam swoje uwagi i propozycje zmian do projektu ,Studium tras rowerowych”.
Co wiecej, na stronie internetowej urzedu udostepnilismy mieszkaricom edycje interaktywnej mapy, na
ktérej mogli bezposrednio nanosi¢ swoje sugestie. Lacznie otrzymalismy ponad 420 uwag.
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Jakie byly postulaty mieszkancow wyrazone w trakcie konsultacji?

Oczywiscie w wiekszosci dotyczyly zmian zaproponowanych przebiegéw tras. Musze przyznag, ze wiele
z tych sugestii zostato uwzglednionych w ostatecznej wersji dokumentu. Natomiast te, ktére finalnie nie
zostaly wigczone do proponowanego przebiegu, zachowalismy na mapie jako wariant alternatywny.
Moze sie przydadza, gdy bedziemy na etapie realizowania konkretnych inwestycji.

Jakie wyzwania i trudnosci napotkali Panstwo w trakcie realizacji tego projektu
i jak udato sie je pokonac?

Powaznym wyzwaniem byto np. zinwentaryzowanie tego, co juz mamy. Nalezato wiedzie¢, czym juz
dysponujemy, by nowo wyznaczone kierunki rozbudowy tras wpisywaty sie w istniejacy kontekst. Podczas
prac nad budowa szkieletu metropolitalnych tras rowerowych bralismy pod uwage miedzy innymi
gesto$¢ zaludnienia w poszczegdlnych miastach i gminach Metropolii, blisko$¢ urzedéw gmin czy
centrow przesiadkowych, ktére juz funkcjonujg lub dopiero powstana. Przyjrzelismy sie réwniez
korytarzom, gdzie znajduja sie dzisiaj nieczynne linie kolejowe. Wszystko po to, aby znalez¢ optymalne
rozwigzania.

Z jakich srodkoéw sa finansowane te dziatania?

Przygotowanie samego dokumentu ,Studium tras rowerowych” byto w catosci finansowane z budzetu
Metropolii. Natomiast jesli chodzi o konkretng rozbudowe tras rowerowych, to nasze dziatania maja
charakter dwutorowy. Mamy budzet na sfinansowanie czesci budowy drég o charakterze
metropolitalnym i pracujemy nad pozyskaniem zewnetrznego dofinansowania.

Jak widzag Panstwo role komunikacji rowerowej w calym systemie
transportowym obszaru GZM?

Chcemy, zeby rower byt rownorzednym srodkiem transportu w catym systemie metropolitalnej
mobilnosci, zeby nie byt traktowany jedynie jako doskonata forma rekreacji i wypoczynku. Jest to przeciez
kolejna z mozliwosci szybkiego przemieszczania sie po naszym obszarze, zwtaszcza w kontekscie tzw.
pierwszej i ostatniej mili. Badania wskazuja, ze rower jest najszybszym srodkiem transportu do
pokonywania kroétkich tras, liczagcych okoto 5 km, od drzwi do drzwi. Nawet producenci samochodéw
zwracajg uwage, ze uruchamianie silnika do pokonania 5-kilometrowego dystansu jest dla auta po prostu
niekorzystne.

Fot. GZM
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Jakie jeszcze inne dzialania zwigzane z mobilnoscia i zréwnowazonym
transportem sa realizowane na terenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii?

Po pierwsze i najwazniejsze, wszystkie podejmowane przez nas dziatania maja jeden cel - chcemy, zeby
system transportu publicznego w Gdérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM) byt nie tylko
nowoczesny, ale réwniez ekologiczny. Naszym celem jest to, aby ,kregostupem” tego systemu byta kolej.
Gotowa jest juz koncepcja Kolei Metropolitalnej, wedtug ktérej transport szynowy bedzie mogt sie stac
realng konkurencjg dla samochodéw. Ale i w tym przypadku musimy pamietac, ze nie jest to zadanie,
ktoére zrealizujemy w ciggu roku czy kilku najblizszych lat. Zbudowanie sprawnie dziatajgcego systemu
Kolei Metropolitalnej to zadanie na co najmniej dekade. Poza odbudowaniem znaczenia transportu
szynowego dziatamy réwniez na rzecz unowoczesnienia floty autobusowej. Spore nadzieje w tym
zakresie wigzemy z porozumieniem z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju (NCBIR), dzieki ktéremu do
Metropolii moze trafi¢ nawet 300 bezemisyjnych autobuséw.

Co doradziliby Pariistwo osobom, ktére zarzadzajq spotdzielniami i wspélnotami
mieszkaniowymi? W jaki sposob te osoby mogtyby przyczynic¢ sie do rozwoju
mobilnosci i zréownowazonego transportu na terenie Gornoslasko-
-Zagtebiowskiej Metropolii?

Naszym celem, podobnie jak oséb zarzadzajacych spotdzielniami i wspdlnotami mieszkaniowymi, jest
podnoszenie jakosci i komfortu zycia mieszkancow. Stosowanie wspdlnych standardéw i wytycznych
dotyczacych rozwoju miedzy innymi infrastruktury rowerowej moze sie wtasnie do tego przyczyniac.
Ujednolicone zasady ksztattowania tej infrastruktury okreslaja zaréwno wspétczynnik liczby miejsc
parkingowych dla roweréw, jak i wymagania techniczne dla takich elementéw, jak np. stojaki, pochylnie
czy windy. Okre$laja tez formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym (bike&ride).

3. Bezplatna komunikacja miejska i promowanie car-poolingu -

jak miasto Zory rozwija zrownowazona mobilnosé

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Anna Ujma, Pelnomocniczka
Prezydenta ds. Promocji, Kultury i Sportu z Urzedu Miasta w Zorach.
Wywiad przeprowadzony 14.12.2018r.

Miasto Zory zostato wyréznione w konkursie ECO-MIASTO 2017 w kategorii
+mobilnos¢ zréwnowazona” za bezplatng komunikacje miejska oraz
promowanie car-poolingu. Pozytywnie oceniono réwniez bardzo wysoki udziat

ruchu pieszego w ruchu miejskim oraz przygotowanie i realizacje Planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Na czym polegajq te dziatania?

Zory jako jedno z pierwszych miast w Polsce i Europie zdecydowaty sie na wprowadzenie Bezpfatnej
Komunikacji Miejskiej (BKM). Funkcjonuje ona od 1 maja 2014 roku. Innowacyjnos¢ naszego rozwigzania
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polega przede wszystkim na tym, ze z autobuséw na wszystkich liniach wewnatrz miasta moze bez optat
skorzysta¢ kazdy - nie ma w tym zakresie zadnych ograniczen, spotykanych czesto w innych
miejscowosciach. Obecnie dziata 7 linii BKM. Kursy wychodzace poza miasto sg obstugiwane przez linie
ptatne.

Anna Ujma, Pelnomocniczka Prezydenta ds. Promocji, Kultury i Sportu z Urzedu Miasta w Zorach. Fot. UM Zory.

W Zorach stworzono system, ktéry przy niewielkim wzroscie kosztéw sprawit, ze komunikacja stata sie
prawdziwie publiczna, czyli dostepna dla kazdego i nikogo niewykluczajaca. Opracowujac projekt
systemu, korzystano z doskonatego uktadu komunikacyjnego oraz specyficznego uktadu urbanistycznego
miasta. Projekt wcigz jest rozwijany. Obecnie planowane jest wprowadzenie ésmej linii, by zaspokoi¢
potrzeby zwiagzane z dojazdem pracownikéw do powstajacych zaktaddw. Rozkiady jazdy autobusow sa
aktualizowane z uwzglednieniem oczekiwan pasazeréw. W tym celu przeprowadzane s3 konsultacje
spoteczne.

Oznakowanie autobusu Bezplatnej Komunikacji Miejskiej. Fot. UM Zory.

Wraz z Bezptatng Komunikacja Miejska wdrozono ,Plan zréownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta
Zory”", ktéry zawiera koncepcje polegajaca miedzy innymi na budowie weztéw przesiadkowych w rejonie
dworca autobusowego oraz w poblizu autostrady A1 na terenie miasta, potaczonych z dojazdowymi
trasami rowerowymi. Realizacja tych planéw pozwoli w niedalekiej przysztosci nie tylko na zwiekszenie
udziatu przejazdéw komunikacja zbiorowa i rowerem, ale tez da podstawy do szerszej promocji w naszym
miescie idei car-poolingu, zwtaszcza w kontekscie wyjazdéw poza granice miasta do pracy czy szkoty.
Bedzie to miato pozytywny wptyw na srodowisko.
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Miasto otrzymato dofinansowanie w wysokosci 5 615 139,10 zt ze $rodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020 na projekt pn. ,Mobilni Zorzanie - systemowe
rozwigzania w zakresie mobilnosci miejskiej”. W ramach realizacji tego projektu powstaje wtasnie nowe
centrum przesiadkowe przy ul. Meczennikéw Oswiecimskich, ktore bedzie integrowato transport publicz-
ny, rowerowy, samochodowy oraz ruch pieszy. Pozwoli ono mieszkar\com i przyjezdnym na korzystanie
w coraz wiekszym stopniu z nowych, zréznicowanych form transportu.

Jakie korzysci przyniosa te rozwigzania mieszkancom?

Bezptatng Komunikacje Miejska wprowadzono, biorac pod uwage wzgledy spoteczne, ekonomiczne oraz
ekologiczne. Gléwna przyczyna byt wzrost kosztow utrzymania komunikacji publicznej pomimo
podwyzek cen biletéw. Drogie bilety powodowaty z kolei spadek liczby pasazeréw. Wprowadzajac
Bezptatng Komunikacje Miejska, chcieliémy zmieni¢ te tendencje oraz wyréwnywac szanse dostepu
mieszkancéw wszystkich dzielnic do edukacji, kultury, sportu i rekreacji, poprawi¢ mozliwosci i warunki
dojazdu do miejsc pracy i rbwnoczesnie zacheci¢ do zamieszkania w naszym miescie. To sie udato!

Jeden z autobuséw Bezptatnej Komunikacji Miejskiej. Fot. UM Zory.

Dzieki dostepnosci Bezptatnej Komunikacji Miejskiej wielu mieszkarncédw, z réznych grup spotecznych,
zdecydowato sie na proekologiczne rozwiazanie, jakim jest zamiana samochodu na komunikacje miejska
w codziennych dojazdach do pracy lub szkoty. Liczba oséb korzystajacych z komunikacji publicznej
wzrosta w Zorach kilkukrotnie; réwnocze$nie zmalata liczba samochodéw poruszajacych sie po ulicach.

Kto byt inicjatorem wprowadzenia Bezptatnej Komunikacji Miejskiej? Z jakich
srodkéw zrealizowano ten pomyst?
Pomystodawca byt Waldemar Socha - Prezydent Miasta Zory. Przedsiewziecie jest realizowane ze srodkéw

budzetu miasta. Warto podkresli¢, ze wprowadzenie Bezptatnej Komunikacji Miejskiej nie spowodowato
znaczacego zwiekszenia kosztéw ponoszonych przez miasto na komunikacje miejska.

Jakie wyzwania i trudnosci napotkali Panstwo, wprowadzajac BKM, i jak udato
sie je pokonac?

Pewna trudnoscia okazat si¢ ogromny wzrost zainteresowania mieszkanncéw korzystaniem z komunikacji
autobusowej. Obecnie w dni robocze z Bezptatnej Komunikacji Miejskiej korzysta 3-4 razy wigcej oséb niz
przed jej wprowadzeniem, a w weekendy ta réznica jest jeszcze wieksza. Taki efekt bardzo nas cieszy,
chociaz spowodowat koniecznos¢ wprowadzenia wiekszych autobuséw niz pierwotnie zaktadano na
czesci linii. Po siedmiu darmowych liniach jezdzi jedenascie specjalnie oznakowanych, klimatyzowanych
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autobuséw (pie¢ pojazdow mieszczacych 38 0séb, trzy — 61 0s6b i trzy — 96 0sdb). Te wieksze autobusy
okazaty sie potrzebne, gdy pasazerowie zaczeli sie skarzy¢ na ttok podczas jazdy; zostaty skierowane na
linige nr 5 w dzielnicy R6j oraz na linie nr 6 w dzielnicy Baranowice.

Wraz ze wzrostem zainteresowania uzytkowaniem komunikacji miejskiej ujawnity sie takze nowe
potrzeby komunikacyjne mieszkancéw Zor. Z tego wzgledu przez trzy miesigce (poczawszy od wdrozenia
projektu) zbieralisSmy od mieszkanncow uwagi dotyczace funkcjonowania Bezpfatnej Komunikacji
Miejskiej. Przysytano do nas maile, listy, a takze przychodzono osobiscie i wyrazano opinie na temat
projektu.; sugerowano zmiany w przebiegu poszczegélnych linii, zmiany lokalizacji przystankéw,
informowano o przepetnieniu autobuséw. Dokonalismy analizy tych uwag i wiele z nich wprowadzilismy
w zycie, dostosowujac rozktady jazdy.

Co doradziliby Panstwo osobom, ktdére zarzadzaja spétdzielniami i wspolnotami
mieszkaniowymi? W jaki sposob te osoby mogtyby przyczynic¢ sie do rozwoju
mobilnosci i zrownowazonego transportu na terenie miast?

Spotdzielnie mieszkaniowe mogtyby wspiera¢ mobilno$¢ przede wszystkim przez promocje korzystania
z roweréw do przejazdow po miescie. Budowa wiat czy stojakow rowerowych, a takze monitoring tych
miejsc, by zapobiega¢ kradziezom czy dewastacjom, z pewnoscia bytyby dobrymi inwestycjami
i procentowatyby w przysztosci.

4, Zrownowazona mobilnos¢ miejska w Poznaniu

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Mariuszem Wisniewskim, zastepca
Prezydenta Miasta Poznania.
Wywiad przeprowadzony 19.12.2018 r.

Poznan zostat wyrézniony w konkursie ECO-MIASTO 2017 w kategorii,,mobilnos¢
zrownowazona” za bardzo duzy udziat transportu zbiorowego w przewozie
os6b na terenie miasta, za systematyczne rozwijanie infrastruktury dla
transportu rowerowego oraz wprowadzenie i promowanie car-sharingu. Na
czym polegaja te dziatania?

Zastepca Prezydenta Miasta Poznania Mariusz Wisniewski. Fot. UM Poznania
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Miasto Poznan od wielu lat prowadzi polityke nastawiong na rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
poprzez inwestowanie w proekologiczne srodki transportu oraz nowoczesng infrastrukture. Celem tych
dziatan jest podniesienie jakosci zycia wszystkich mieszkancéw oraz promocja Poznania na arenie
miedzynarodowej poprzez uczynienie go ,zielonym’, ekomobilnym miastem.

Naktady ponoszone na nowoczesny transport publiczny znajduja swoje odzwierciedlenie w rosnacej
liczbie przewozonych pasazeréw. W zesztym roku (2017) podpisano umowe na zakup 37
niskopodtogowych proekologicznych autobuséw oraz 50 niskopodtogowych tramwajéw. Trwaja remonty
torowisk oraz przystankéw, sukcesywnie rozbudowywana jest sie¢ tramwajowa (powstata np. nowa trasa
tramwajowa na Naramowice w pdtnocnej czesci Poznania), rozpoczeta sie przebudowa torowisk w ramach
Gornego Tarasu Rataj wraz z budowa nowego odcinka trasy tramwajowej do petli,Falista”

Warto tez zwrdci¢ uwage na najwieksza obecnie inwestycje rewitalizacyjng w Poznaniu, jaka jest Projekt
Centrum. Zaktada przebudowe ulic i chodnikdw w duzej czesci srédmiescia, a takze zmiane
infrastruktury podziemnej. Przewiduje modernizacje torowisk tramwajowych i budowe nowej trasy
tramwajowej w ul. Ratajczaka. W wyniku tej inwestycji srodmiescie Poznania zyska nowa, lepsza jakosc.
Przestrzen zostanie uporzadkowana, a ruch samochodowy uspokojony. Pojawi sie nowa trasa
tramwajowa, powstana nowe drogi rowerowe i enklawy zieleni, a réwne i szerokie chodniki beda
zachecac do spacerowania ulicami miasta i spedzania czasu w centrum.

Jestesmy przekonani, ze w odnowionych przestrzeniach miejskich pojawia sie nowe ustugi, a Srédmiescie
zndéw tetni¢ bedzie zyciem. Ponadto Poznan realizuje zapisy swojego Programu Rowerowego na lata
2017-2022, ktéry — jako dokument strategiczny dla tego systemu transportowego - wskazuje, jakie
inwestycje sg niezbedne do stworzenia nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury rowerowej.

Warto tu wspomnie¢ réwniez o rozwoju systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego. W 2018 roku
poznaniacy wypozyczyli rowery ponad 1,65 min razy - to $rednio 4 wypozyczenia na minute przez caty
czas trwania sezonu. W systemie zarejestrowato sie w tym roku niemal 50 tysiecy nowych uzytkownikéw,
a catkowita liczba zarejestrowanych w PRM 0s6b zblizyta sie do 150 tysiecy.

Inng forma poruszania sie po miescie wypozyczonym pojazdem jest system samochodéw wspétdzielo-
nych (tzw. car-sharing). Takie uzupetienie oferty transportu publicznego stanowi alternatywe dla
wykorzystywania samochodéw prywatnych w trakcie codziennych podrézy. Obecnie w Poznaniu dziataja
4 firmy car-sharingowe, przy czym dwie z nich posiadaja w swojej flocie wytacznie pojazdy ekologiczne
(hybrydowe). Dla wspotdzielonych aut ekologicznych zostaty wyznaczone specjalne miejsca na obszarze
Poznania; obecnie jest ich 108. Planowane s3 kolejne miejsca, z ktérych czes¢ bedzie wyposazona
w infrastrukture niezbedng dla pojazdéw korzystajacych z alternatywnych zrédet napedu. System ciagle
sie rozwija, a Poznan jest gotowy do wspétpracy z kolejnymi operatorami prywatnymi.

Warto doda¢, ze od 2018 roku po miescie mozna sie poruszac na elektrycznych hulajnogach, a takze
skuterach. Systemy wspotdzielenia tych pojazddw funkcjonuja dzieki inicjatywie i kapitatowi prywatnych
firm, wspieranych medialnie przez Miasto Poznan.

W jaki sposob Poznan wspiera i promuje car-sharing?

Jak juz moéwitem, Poznan jest zainteresowany nowymi rozwigzaniami utatwiajacymi ekologiczne
poruszanie sie po miescie. Stwarzajac udogodnienia, o ktérych mowa dalej, miasto zacheca prywatne
podmioty do uruchomienia w Poznaniu ekologicznej ustugi car-sharingu.
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W lipcu 2017 roku weszta w zycie uchwata Rady Miasta wprowadzajgca udogodnienia dla firm oferujacych
ustuge wspotdzielenia pojazdéw ekologicznych (elektrycznych lub hybrydowych); na jej podstawie
wyznaczono dla tych pojazdow tzw. koperty oraz ustanowiono preferencyjne ceny abonamentéw
w Strefie Platnego Parkowania. Warto takze zauwazy¢, ze w Swietle ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018, poz. 317) pojazdy elektryczne moga
bezptatnie parkowac¢ w Strefie Ptatnego Parkowania i dopuszcza sie mozliwos¢ korzystania przez nie
z wyznaczonych przez zarzadce drogi paséw ruchu dla autobuséw.

Miasto promuje ustugi car-sharing, publikujac na miejskiej stronie internetowej informacje o pojawieniu
sie nowych podmiotéw w tej dziedzinie lub nawet wyrazajac zgode na udziat swoich przedstawicieli
w wydarzeniach towarzyszacych rozpoczeciu dziatalnosci przez firme $wiadczaca takie ustugi mieszkaricom.

Dlaczego Miasto wprowadza tego typu rozwigzania w transporcie miejskim?
Czy mieszkancy odniosa z tego jakie$ korzysci?

Zwiekszanie pasazerom komfortu podrézy stanowi dla nich zachete do korzystania ze srodkéw transportu
publicznego; rezygnuja oni przy tym z poruszania sie samochodami osobowymi. Rezultatem jest
uspokojenie ruchu samochodowego w obszarach mieszkaniowych, ktére staja sie bardziej przyjazne
mieszkaricom. Te przestrzenie publiczne mozna wtedy rewitalizowa¢, wzbogacajac ich funkcje i estetyke.
Zmniejsza sie przy tym negatywne oddziatywanie samochodéw na $rodowisko.

Warto réwniez podkresli¢, ze wspoétdzielenie pojazdéw wptywa na zmniejszenie sie ogdlnej liczby
pojazdéw w miescie i pozwala efektywnie wykorzystywaé wszystkie srodki transportu. W ten sposéb
ksztattuja sie nowe zachowania transportowe.

Kto byt inicjatorem nowej polityki transportowej? Skad Miasto czerpie Srodki
na realizowanie nowych rozwigzan?

Dziatania dotyczace unowoczesnienia systemu transportowego sg zapisane w dokumentach
strategicznych Miasta Poznania. Rozwdj komunikacji miejskiej jest tez efektem partycypacji spoteczne;j.
Gtlosy mieszkancow aktywnie udzielajacych sie w konsultacjach spotecznych sa dla nas bardzo istotne.
Jedli chodzi o finansowanie projektéw, to Miasto Poznan stara sie realizowac inwestycje przy
maksymalnym udziale $rodkéw zewnetrznych. W miare mozliwosci pozyskiwane sa $rodki unijne.
W latach 2014-2018 dotacje na inwestycje miejskie z zakresu transportu i zieleni wyniosty okoto 630 min
zt, co stanowi okoto 46% wartosci tych inwestyciji.

Jakie wyzwania i trudnosci napotkali Panstwo, wprowadzajac te zasady
i rozwigzania, i jak udato sie je pokonac?

Wdrazanie wszelkich nowych rozwigzan w Poznaniu poprzedzone jest dtugimi, czasami nawet kilkuletnimi
okresami przygotowawczymi. To wiasnie na tych etapach rozwazane sg podstawowe zatozenia, ewentualne
trudnosci funkcjonalne i prawne. Niejednokrotnie powotywane sa specjalne interdyscyplinarne zespoty, w sktad
ktérych wchodza przedstawiciele réznych srodowisk, poniewaz uwazamy, ze kazdy, nawet pozornie mato
istotny problem warto oméwi¢ z osobami, majacymi odmienne zdanie na dany temat.




D
EKO N\
LOKATOR

Co doradziliby Panstwo osobom, ktdére zarzadzaja spétdzielniami i wspolnotami
mieszkaniowymi? W jaki sposob te osoby mogtyby przyczynic¢ sie do rozwoju
mobilnosci i zrownowazonego transportu w Poznaniu?

Uwazam, ze wspotpraca ukierunkowana na dobro mieszkancow jest najlepszym rozwiagzaniem. Powinna
opierac sie na doswiadczeniu i zrozumieniu wszystkich aspektow zycia. Wystuchanie lokatoréw i przekazanie ich
potrzeb odpowiednim stuzbom miejskim moze przyczynic sie do polepszenia funkcjonowania transportu
W naszym miescie.

5. Projekt ,Elektromobilnos¢”. Poczta Polska testuje elektryczne
samochody, skutery i rowery

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Arkadiuszem Filipiukiem,
menedzerem ds. rozwoju Pionu Ustug Logistycznych Poczty Polskiej.
Wywiad przeprowadzony 21.12.2018 r.

W mysl ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych Polska stawia na zwiekszenie roli pojazdéow z napedem elektrycznym
i stosowanie paliw innych niz konwencjonalne. Przyjete w ustawie rozwiagza-
nia, takie jak np. strefy czystego transportu, powoduja koniecznos¢ stopniowej
wymiany floty samochodowej zasilanej paliwami tradycyjnymi na flote zasila-
ng alternatywne. W jaki sposéb Poczta Polska przygotowuje sie do spetnienia
wymogow tej ustawy?

il

Arkadiusz Filipiuk, menedzer ds. rozwoju Pionu Ustug Logistycznych Poczty Polskiej.
Fot. z zasobow Poczty Polskiej S.A.

Poczta Polska, z racji prowadzonej dziatalnosci transportowej i doreczania przesytek pocztowych, z uwaga
obserwuje postepujacy rozwdj motoryzacji opartej na paliwach alternatywnych w rozumieniu przywota-
nej ustawy. Przedsiewziecie jest znaczace, bo Poczta Polska dysponuje flotg 5 tys. pojazdow.
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Najwieksze testy elektrycznych pojazdéw ciezarowych o tadownosci do 800 kg dostepnych na polskim
rynku przeprowadziliémy na przetomie Il i Ill kwartatu 2018 roku. Aut byto tacznie 15 i przejechaty ponad
20 tys. kilometréw. Réwnolegle, obok pojazdéw, testom zostaty poddane fadowarki uzyczone przez
producentéw. Tymczasem rozpoczeta sie kolejna tura testéw. Elektryczne pojazdy ciezarowe beda
poddane probom uzytkowym w realnym otoczeniu drogowym.

W dziataniach na rzecz elektromobilnosci kierujemy sie takze nasza polityka spotecznej odpowiedzialno-
ci biznesu, ktéra zaktada minimalizacje negatywnych skutkéw funkcjonowania Poczty dla srodowiska.
Jestesmy gotowi na pozyskanie pierwszych pojazdéw elektrycznych juz w 2019 roku.

Na czym polega program , Elektromobilnos¢”, realizowany przez Poczte Polska?

Poczta Polska S.A. wspdtprowadzi z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju projekt nowego pojazdu elektrycz-
nego i czynnie uczestniczy w pracach miedzyresortowego Komitetu Sterujgcego Programu Elektromobilnos¢.

W naszej spétce w roku 2018 zostata powotana specjalna komorka organizacyjna, ktéra ma rozwiazywac
problemy zwigzane z elektromobilnoscia. Jej gtdéwnym zadaniem jest implementacja pojazdow
zasilanych paliwami alternatywnymi, a takze okreslenie zasad rozwoju infrastruktury stuzacej do tankowa-
nia i fadowania tych pojazdoéw.

Co wiecej, z uwagi na rozbudowang palete swiadczonych ustug (zaréwno powszechnych - wynikajgcych
ze statusu Narodowego Operatora Pocztowego, jak rowniez komercyjnych), Poczta Polska S.A. interesuje
sie nie tylko czterokotowymi pojazdami samochodowymi, ale i jednosladowymi pojazdami dla listonoszy.
Na przetomie Il i IV kwartatu przeprowadzilismy ,poligonowe” testy elektrycznych roweréw i skuterow.

Jakie miasta obejmuje program?

Dziatania, ktére mozna przypisa¢ tematowi elektromobilnosci, obejmg przede wszystkim duze aglomera-
cje. Priorytetowo bedziemy sie starali reagowac¢ na zmiany otoczenia prawnego, polegajace np. na
wprowadzaniu Stref Czystego Transportu w poszczegdlnych silnie zurbanizowanych osrodkach
miejskich.

Jakie korzysci przyniosa te rozwigzania srodowisku naturalnemu i mieszkan-
com polskich miast?

Wprowadzanie pojazdéw o napedach alternatywnych przyczyni sie do zmniejszenia emisji CO, w Scistych
centrach miast, czyli tam, gdzie samochody tego typu eksploatuje sie najczesciej. Pojazdy okreslane jako
zeroemisyjne nie wydzielaja rakotwoérczych zwigzkéw chemicznych opartych na azocie i siarce (SO, i NO ),
przy czym mamy $wiadomosc, iz w przypadku dwutlenku wegla méwimy o relokacji emisji.

Jakie wyzwania i trudnosci napotkali Painstwo w dziataniach na rzecz elektro-
mobilnosci i jak udato sie je pokona¢?

Inicjatywa ustawodawcza organéw Unii Europejskiej® liczy zaledwie 4 lata; jej implementacja do polskiego
porzadku prawnego zachodzi dynamicznie. Czy mozemy moéwi¢ o trudnosciach? Nalezatoby raczej

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dyrektywa ta miata zosta¢ implementowana przez paristwa Unii Europejskiej do krajowych porzadkéw
prawnych do 18 listopada 2016 roku.
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powiedziec¢ o potrzebie zrozumienia motywow ustawodawcy. Mozliwosc i skuteczno$¢ dziatarn wynikaja
z aktéw prawnych, jak np. prawo energetyczne czy budowlane. Oczywiscie na biezaco staramy sie przewi-
dywac trudnosci i budowac propozycje ich rozwiazan.

6.,Rowerem do pracy” - miasto Tczew promuje rower
jako codzienny srodek transportu

Materiat opracowany na podstawie wywiadu z Grzegorzem Pawlikowskim,
inspektorem ds. polityki rowerowej i mobilnosci z Wydziatlu Rozwoju Miasta
w Urzedzie Miejskim w Tczewie.

Wywiad przeprowadzony 8.02.2019r.

Na czym polega akcja,,Rowerem do pracy” organizowana w Tczewie? Do kogo
jest adresowana?

Ogtosilismy konkurs, ktéry ma na celu promocje roweru jako codziennego $rodka transportu. Pracownicy
zatrudnieni w firmach z siedziba i/lub oddziatami na terenie Tczewa walczg o pakiety $niadaniowe,
gadzety, lepsza kondycje, poprawe jakosci powietrza i miasto bez korkéw. Akcja polega na rejestrowaniu
przejazdéw w aplikacji STRAVA.

Od Il edycji bedziemy przelicza¢ przejechane kilometry na punkty, a uczestnicy beda mogli zdobyte
punkty zamieni¢ na nagrody, np. bilety do kina, znizki do restauracji, karnet do sitownie itp. Ponadto
motywujemy uczestniczki i uczestnikéw konkursu mininagrodami w postaci pakietéw $niadaniowych za
przynajmniej 3 przejazdy do pracy i z pracy w danym tygodniu. Akcja ma zacheci¢ pracownikéw lokalnych
firm do zmiany przyzwyczajenn transportowych. Wszelkie statystyki i informacje o konkursie
udostepniamy na stronie www.roweremdopracy.tczew.pl

09.0% - rejestracja
uczestnikow i firm
07.05 - start konkursu
02.09 - koniec konkursu

ZAPISZ SIE NA
www.rower tczew.pl
POBERZAPLIA,. STRAVA

oogie Play

3 i DOJEZDZAI Z USMIECHEM,
Ted [ RS pyWALIZUYZINNYMI

&= =25 WYGRYWAJ NAGRODY!

Funausze URZAD MARSZALKOWSKI
Europefside g WOIENGDZTWA FONORSKIEGO

Plakat konkursu ,Rowerem do pracy”, edycja 2018. Fot. Wydziat Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Tczewie.
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Jakie byly poczatki? Kto byt pomystodawca i inicjatorem tej akc;ji?

Pierwszg edycje konkursu zorganizowalismy w roku 2017, a teraz, czyli w roku 2019, odbedzie sie juz jego
trzecia edycja. Tworzac zatozenia konkursu, wzorowalismy sie na gdynskim konkursie ,Do pracy jade
rowerem’, ktory funkcjonuje juz 8 lat. Dzi$ nasze konkursy nie sg jednakowe, a to za sprawa zmian, jakie na
prosbe uczestnikéw i firm wprowadzamy przy kazdej edycji. Tegoroczny konkurs bedzie réwniez zawierat
wiele nowosci.

Pomystodawca ogtoszenia takiego konkursu w Tczewie byt Zespét ds. Polityki Rowerowej, dziatajacy przy
Prezydencie Miasta Tczewa.

W jaki sposob akcja jest finansowana i kto jest zaangazowany w jej organizacje?

Pierwsza edycja byta finansowana ze srodkéw wtasnych, a od drugiej koszty pokrywamy w wiekszosci ze
Srodkéw zewnetrznych. Konkurs jest realizowany w ramach projektu pt.,Budowa wezta integracyjnego
Tczew wraz z trasami dojazdowymi’, wspétfinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020.

Jakie byty wyniki akcji przeprowadzonej w 2018 roku?

Konkurs trwat 4 miesiace, przejechano 107 954 kilometréw, zaliczono 21 674 przejazdéw! Uczestnicy
konkursu ,Rowerem do pracy” w sumie prawie trzykrotnie okrazyli kule ziemska i ponad 20 tys. razy
wybrali siodetko zamiast fotela samochodowego czy autobusu. Do edycji 2018 zgtosity sie 43 firmy, a 384
pracownikéw zatozyto profil konkursowy.

W poprzednim konkursie, w 2017 roku, uczestniczyto 190 oséb z 21 tczewskich firm. Przejechali na
rowerze 32 350 kilometréw. Zarejestrowano woéwczas 8 218 przejazdéw. Jak wida¢, druga edycja
podwoita, a nawet w przypadku kilometréw potroita poprzednie wyniki. Liczymy, ze w edycji 2019 bedzie
podobnie.

W 2018 roku uczestnicy konkursu przejechali rowerami do pracy facznie 107 954 km.
Fot. Wydziat Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Tczewie.
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Czy trudno bylo zorganizowac taka akcje? Co stanowito najwieksze wyzwanie?
Jakie trudnosci napotkali organizatorzy i jak udalo sie je pokonac?

Najwiekszg naszg obawa byta niewiadoma, czy konkurs przyjmie sie wsrdd firm i pracownikéw, czy kto$
w ogole bedzie chciat wzig¢ w nim udziat. Jak sie pézniej okazato, niepotrzebnie sie tym martwilismy,
poniewaz zapisato sie wiecej firm i uczestnikdw niz zaktadalismy. Duzym utatwieniem dla organizatoréw
byto skopiowanie zasad konkursu przeprowadzanego od kilku lat w Gdyni. Dzieki temu moglismy
spokojnie przetestowac konkurs na wiasnym gruncie, wiedzac, ze opiera sie na sprawdzonych w innym
miescie rozwigzaniach.

Duza zmiang i zwigzang z tym obawa byto odejscie w Il edycji od recznego wpisywania przejazdéw na
stronie www na rzecz aplikacji mobilnej. ObawialisSmy sie, czy nie zrazimy uczestnikéw, czy aby na pewno
wszyscy poradza sobie z aplikacja mobilng, w dodatku po angielsku. Starannie sie przygotowalismy do tej
zmiany. Napisalismy specjalne instrukcje, pokazujace krok po kroku, jakie ruchy nalezy wykonac
w  aplikacji. Stworzylismy bardzo duzg baze pytan i odpowiedzi, uprzedzajac rézne problemy
uzytkownikéw aplikacji. Dzieki temu wigkszych probleméw nie byto.

Jedna z trudnosci, ktora napotkalismy w edycji 2018, byto wyczerpanie juz w lipcu ustalonych limitéw
pakietéw $niadaniowych. Do korca konkursu byty jeszcze 2 miesigce! Dokupilismy dodatkowe kanapki,
bo wiemy, jak to motywuje uczestnikéw do czestej jazdy rowerem.

Gdzie konkurs jest ogtaszany? Jak docieraja Panstwo do potencjalnych
uczestnikow?

Od poczatku postawilismy na komunikacje z firmami i uczestnikami konkursu za pomoca wielu narzedzi.
Oprocz mailingu do firm stworzylismy specjalng grupe konkursowa w aplikacji STRAVA, a takze na portalu
spotecznosciowym Facebook, ktéry byt naszym podstawowym narzedziem komunikacji z uczestnikami
i firmami. Oprécz grupy na Facebooku prowadzimy osobng strone o nazwie ,Tczew — Miasto dla Rowerow”
(o przedsiewzieciach rowerowych miasta) i tam umieszczaliSmy co najmniej raz w tygodniu jakie$
informacje o konkursie. Nie ukrywam, ze spamowalismy informacjami o konkursie rézne grupy rowerowe
na Facebooku, Oczywiscie start konkursu byt mocno nagtos$niony w lokalnych mediach, zaréwno
papierowych, jak i elektronicznych, ale tez w radiu i telewizji.

W jaki sposob organizatorzy motywuja uczestnikow?

Motywacja do udziatu w konkursie sa oczywiscie nagrody, ale niemate znaczenie ma sama rywalizacja
miedzy uczestnikami i miedzy poszczegdlnymi firmami. Jezeli chodzi o nagrody, to na pierwszym miejscu
s3 niezmiennie pakiety $niadaniowe, jakie uczestnicy otrzymuja w kazdym tygodniu za przejechanie
minimum 3 razy do pracy i z pracy na rowerze (w pierwszej edycji byty to minimum 2 przejazdy). W trakcie
konkursu organizujemy réwniez dodatkowe miniakcje, rézne gry majace zacheci¢ do czestszej jazdy na
rowerze. Na zakonczenie nagradzamy zwycieskie firmy oraz ich pracownikow.
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Nagrody i gadzety dla uczestnikow konkursu. Fot. Wydziat Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Tczewie.

Co mégiby Pan doradzi¢ innym miastom, gminom, osiedlom na podstawie
wlasnych doswiadczen zwigzanych ze wspieraniem zréwnowazonego
transportu i mobilnosci?

Nie wynajdowac kota na nowo, tylko szukac¢ sprawdzonych rozwigzan i przenosi¢ je na lokalny grunt.
Réznych akgji, konkursow czy kampanii odbywa sie w kraju i za granica mndstwo, jest naprawde z czego
wybiera¢. Jezeli co$ dziata gdzie indziej, to z duzym prawdopodobienstwem zadziata i u nas. Konkurs
,Rowerem do Pracy” jest tego przyktadem. Obecnie nasz konkurs jest juz sprawdzonym produktem,
wplywajacym na wzrost ruchu rowerowego w miescie.

(— — T T T T 7))
. ROWEREM |
DO PRACY

Konkurs ,Rowerem do pracy” ma od roku 2019 nowy logotyp.
Fot. Wydzial Rozwoju Miasta Urzedu Miejskiego w Tczewie.
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Czy Urzad Miejski w Tczewie podejmuje jeszcze jakies inne dzialania zwigzane
ze zrownowazonym transportem?

Tak, prowadzimy kampanig ,Rowerowy Maj” (akcja wymyslona przez miasto Gdansk), skierowang do
uczennic i ucznidéw szkoét podstawowych. W 2019 roku bedziemy realizowali juz 4. edycje tej kampanii.
Oprécz tego od 13 lat koncentrujemy sie na organizacji Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu, jaki odbywa sie co roku w dniach 16-22 wrzesnia. W Tczewie akcje te od 3 lat realizujemy we
wspotpracy ze stowarzyszeniem Tczewska Inicjatywa Rowerowa pod hastem,MILO - Tydzier z Mobilnoscia
Aktywng" Jej celem jest pokazanie, ze uzywanie zbiorowych form transportu, takich jak komunikacja
publiczna, oraz form alternatywnych, jak ruch pieszy lub komunikacja rowerowa, moze by¢ czyms
atrakcyjnym, czyms, o czym warto pomysleé, gdy codziennie zastanawiamy sie, jak dotrze¢ do pracy,
szkoty, na pociag czy po zakupy. W ramach ,europejskiego tygodnia” sa organizowane przejazdy
rowerowe, poczestunki kawa, kanapkami oraz gry uliczne.

Ponadto od 2018 roku prowadzimy edukacje rowerowa dla uczniéw szkét podstawowych. Program ma na
celu utrwalenie przez dzieci wiedzy zdobywanej w trakcie przygotowan do egzaminu na karte rowerowa,
ale przede wszystkim nabycie praktycznych umiejetnosci. Pokazujemy, jak pewnie i bezpiecznie poruszac
sie w ruchu drogowym. Zajecia maja réwniez za zadanie przyblizy¢ uczniom podstawowe zasady
przygotowania roweru do jazdy oraz uswiadomi¢ im, ze korzystanie z roweru zamiast samochodu ma
znaczenie dla $Srodowiska.
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